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ZAWARTOSC OPRACOWANIA :

| . PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

A.CZESC OPISOWA .

. Opis techniczny stanu istniejgcego.

- zalacznik nr 1 - Elementy trasy w planie.

B. CZESC RYSUNKOWA.
-rys.nrl - mapka orientacyjna lokalizacji obiektu - w skali 1:10000.

-rys.nr2 - projekt zagospodarowania terenu -wskali 1: 250.

Il . PROJEKT WYKONAWCZY DO ZGEOSZENIA ROBOT.

A.CZESC OPISOWA.
I. Opis techniczny:
- opis zakresu rob6t projektowanych,
- zalgcznik nr 2 - Tabela objgtos¢ robot ziemnych.
- zalagcznik nr 3 - Tabela powierzchnia do plantowania.

- zalgcznik nr 4 - Objeto$¢ humusu.

B. CZESC RYSUNKOWA .
-rys.nr 3 ,,Profil podtuzny”,
-rys.nr 4 ,, Przekroje poprzeczne”,

- rys. nr 5 ,,Szczegoty konstrukcyjne”,

IIT. INFORMACJA _DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I _OCHRONY ZDROWIA.

V. UZGODNIENIA .

1. Os$wiadczenie Projektanta.

2. Oswiadczenie Sprawdzajacego.

3. Uprawnienia Projektanta.

4. Wpis do CROPUB Projektanta.

5. Zaswiadczenie o przynalezno$ci do Izby Inzynier6w Budownictwa — Projektanta.
6. Uprawnienia Sprawdzajgcego.

7. Wpis do CROPUB Sprawdzajacego.

8

Zaswiadczenie o przynaleznosci do Izby Inzynieréw Budownictwa Sprawdzajacego.



| . PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Temat:

»Przebudowa ulicy Polnej w Szydlowcu”

Adres obiektu :
Miejscowos¢ :  Szydlowiec,
Gmina : Szydlowiec,
Wojewodztwo: mazowieckie,

Nr dzialek: 590, 579 - arkusz mapy 4; 591, 591/1, 646/2, 648, 650, 652/2, 653/1, 654/1,
654/3, 655, 658/2, 659/2, 660, 662/5, 663, 664/1, 664/2, 665/4 - arkusz mapy 5;
591, 518/1, 527, 528/3, 533/3, 3912/12, 3912/13 - arkusz mapy 7; obreb ewi-
dencyjny: 0001 — Szydlowiec, jednostka ewidencyjna: 143005 4 Szydlowiec.

Inwestor :
Gmina Szydlowiec

z siedziba:
Pl. Rynek Wielki 1
26-500 Szydlowiec

ZAWARTOSC :

A.CZESC OPISOWA .
I. Opis techniczny stanu istniejacego.

- zatgcznik nr 1 - wyniki obliczen trasy osi ul. Polnej.
B.CZESC RYSUNKOWA .

-rys.nrl - mapka orientacyjna lokalizacji obiektu - w skali 1:25000.

-rys. nr 1.1.- projekt zagospodarowania terenu - w skali 1: 500.

Data opracowania: 28.09.2017r.



| . PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.
OPIS TECHNICZNY .

do projektu zagospodarowania terenu inwestycji pod nazwa ,Przebudowa ulicy Polnej w Szydtowcu”

w km 0+022,05 do km 0+488,60 dlugosci 466,55mb, (od ulicy Browarskiej) w miejscowosci Szydtowiec,

gmina Szydlowiec, na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 590, 579 - arkusz mapy 4; 591, 591/1, 646/2,
648, 650, 652/2, 653/1, 654/1, 654/3, 655, 658/2, 659/2, 660, 662/5, 663, 664/1, 664/2, 665/4 - arkusz mapy 5;
591, 518/1, 527, 528/3, 533/3, 3912/12, 3912/13 - arkusz mapy 7; obreb ewidencyjny: 0001 — Szydtowiec,
jednostka ewidencyjna: 143005 4 Szydtowiec.

1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiot opracowania.

Celem opracowania jest przebudowa drogi wewnetrznej — ulicy Polnej potozonej na dziatkach: 590,
579 - arkusz mapy 4; 591, 591/1, 646/2, 648, 650, 652/2, 653/1, 654/1, 654/3, 655, 658/2, 659/2, 660, 662/5,
663, 664/1, 664/2, 665/4 - arkusz mapy 5; 591, 518/1, 527, 528/3, 533/3, 3912/12, 3912/13 - arkusz mapy 7;
obregb ewidencyjny: 0001 — Szydlowiec, jednostka ewidencyjna: 143005 4 Szydtowiec. Celem inwestycji jest
polepszenie bezpieczenstwa i warunkéw ruchu na wymienionej wyzej ulicy. Istniejaca ulica wymaga przebu-
dowy ze wzgledu na zty stan nawierzchni wykonanej z bloczkow betonowych oraz brak prawidtowego od-
wodnienia. Projektowany odcinek ulicy Polnej taczy si¢ bezposrednio z ulica Browarska. Dziatki nr 579, 591,

591/1, 662/5, 3912/12, 3912/13 stanowig pas drogowy ulicy Polne;.

1.1. Zakres opracowania.

W zakres opracowania wchodzi przebudowa glownego ciggu ulicy Polnej o dlugosci 466,55mb. Parame-
try projektowanej drogi - ulicy przyjeto w oparciu o Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.2016.124 z dnia 2016.01.29), tj.: klasa drogi — ulicy D (dojazdowa), szero-
ko$¢ w liniach rozgraniczajacych zmienna zgodna z dotychczasowym istniejagcym zagospodarowaniem terenu,
szeroko$¢ pasa ruchu 3,00m, szerokos$¢ nawierzchni jezdni 6,00m.

Parametry do projektowania drogi:
- droga gminna klasy D (dojazdowa),
- kategoria ruchu KR 2,
- predkos¢ projektowa 30 km/h,
- szerokosci jezdni 6,0m (2 pasy ruchu po 3,00m),
- szeroko$¢ jezdni zjazdow 4,00, 5,00 i 6,00m.
- obcigzenie - 80 kN /08,
- nawierzchnia jezdni dwuwarstwowa z betonu asfaltowego 4cm + 4cm,
Budowa drogi przeprowadzona bedzie w technologii tradycyjnej przy uzyciu materiatdéw posiadajacych wy-

magane atesty i certyfikaty.



1.3. Podstawa prawna opracowania.

Umowa zawarta miedzy Inwestorem: Gming Szydtowiec z siedziba w Szydtowcu, pl. Rynek Wielki 1a, a

autorem niniejszego opracowania.

1.4. Podstawa techniczna opracowania:

aktualne mapy sytuacyjno — wysokosciowe,

wlasne pomiary inwentaryzacyjne terenu,

Rozporzadzenie M.T. i G.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.2016.124 z dnia 2016.01.29).

badania podloza gruntowego dla potrzeb projektowania nawierzchni wyzej wymienionych ulic wykonane
przez autora opracowania,

Wytyczne projektowania drog IIT, TV i V klasy technicznej — WPD-2 wydane przez GDDP,

Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych - Warszawa 1982r.,

Katalog Szczegotow Drogowych KSD cz. 1 Warszawa 1970r.,

inne obowigzujgce przepisy i normy branzowe.

. Zgodnos¢ przyjetych rozwigzan projektowych z obowigzujgcymi przepisami:

b)

d)

Projekt opracowany zostal na podstawie kopii aktualnej mapy zasadniczej, do celow projektowych opra-
cowanej zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w
sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowig-
zujacych w budownictwie (Dz.U.1995.25.133 z dnia 1995.03.13).

Teren objety jest ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego podinocno -
wschodniej cze$ci miasta Szydtowiec, przyjetego na podstawie na podstawie Uchwaty nr 96/XVI1/12 Ra-
dy Miejskiej w Szydtowcu z dnia 26 marca 2012 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospoda-
rowania przestrzennego poéinocno - wschodniej czgsci miasta Szydtowiec.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moga-
cych znaczaco oddziatywac na srodowisko (tekst jednolity Dz.U.2016.71 z dnia 18.01.2016r.) - inwesty-
cja nie wywota zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanej drogi (§ 3
ust. 1 pkt 60 — drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km, inne niz
wymienione w § 2 ust 1 pkt 311 32). Laczna dlugos¢ drogi jest mniejsza niz 1 km w zwigzku z przywota-
nym wyzej przepisem rozporzadzenia przedsigwziecie nie kwalifikuje si¢ do przedsiewzig¢ mogacych po-
tencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U.2014.1800 z dnia 16.12.2014r), na podstawie § 21 ust. 112
(wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamknigte systemy kanalizacyjne pochodzace:
z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenow przemystowych, sktadowych, baz transportowych,
portow, lotnisk, miast, budowli kolejowych, drég zaliczanych do kategorii drog krajowych, woje-

wodzkich i powiatowych klasy G, a takze parkingdéw o powierzchni powyzej 0,1 ha, w ilosci, jaka po-



wstaje z opadéw o nat¢zeniu co najmniej 15 1 na sekunde na 1 ha wprowadzane do wod lub do ziemi nie
powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajgcych w ilo$ciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogél-

nych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych. Natomiast wody opadowe lub roztopowe pocho-

dzace z powierzchni innvch niz powierzchnie, o ktéorvch mowa w ust. 1, (w tym publicznych drog

klasy D) moga byé wprowadzane do wod lub do ziemi bez oczyszczania.

2. STAN ISTNIEJACY Z OMOWIENIEM PRZEWIDYWANYCH ZMIAN.

Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie gminy Szydlowiec, w wojewodztwie ma-

zowieckim. Projektowana przebudowa ulicy potozona jest na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 590, 579
- arkusz mapy 4; 591, 591/1, 646/2, 648, 650, 652/2, 653/1, 654/1, 654/3, 655, 658/2, 659/2, 660, 662/5, 663,
664/1, 664/2, 665/4 - arkusz mapy 5; 591, 518/1, 527, 528/3, 533/3, 3912/12, 3912/13 - arkusz mapy 7; obr¢b
ewidencyjny: 0001 — Szydtowiec, jednostka ewidencyjna: 143005 4 Szydtowiec. Opracowanie dotyczy ulicy
Polnej na odcinku od km 0+022,05 do km 0+488,60 dtugosci 466,55mb. Projekt wykonano na caty odcinek
ulicy bez etapowania inwestycji ze wzgledu na niewielki zakres robot objety opracowaniem. Na odcinku obje-
tym opracowaniem od ul. Browarskiej, ulica Polna przebiega przez tereny luznej obustronnej zabudowy jed-
norodzinne;j. Istniejaca ulica o szerokosci jezdni w kraweznikach wynoszacej 6,00m, oraz o nawierzchni z
bloczkéw betonowych stuzy do lokalnej komunikacji. Ogoélny stan nawierzchni zty, nawierzchnia z bloczkow
spekana, odksztatcona, zagrazajaca bezpieczenstwu ruchu drogowego. Widoczne rozlegle deformacje na-
wierzchni zard6wno w profilu poprzecznym jak i profilu podtuznym. Powierzchnia bloczkéw betonowych wy-
kazuje szereg ztuszczen, glebokiej korozji wzerowej betonu oraz duzej ilosci spgkan poszczegélnych blocz-
kow. Stan ten spowodowany jest ulozeniem nawierzchni z bloczkow betonowych o wymiarach 40 x 20 x
12cm na warstwie posypki piaskowej grubosci ok.10cm, bez zachowania wlasciwej grubosci podbudowy na
przemarzanie. Dodatkowym elementem majacym wplyw na stan nawierzchni jest podtoze gruntowe zaliczone
przy dobrych warunkach wodnych do grupy G -2. Rodzaje uszkodzen wskazuja na brak wlasciwej nosnosci
nawierzchni oraz niewlasciwa grubo$¢ warstwy konstrukcyjnej. Opisany stan nawierzchni kwalifikuje jg do
catkowitej przebudowy. Przy ulicy Polnej brak jest chodnikow dla pieszych. W pasie drogowym zlokalizowa-
ne sa studnie kanalizacji sanitarnej oraz zasuwy wodociggowe. Poza jezdnig na trasie projektowanego chodni-
ka znajduja si¢ studnie teletechniczne. Ze wzgledu na opisany stan techniczny nawierzchni ulicy projektuje si¢
jej calkowitg przebudowe i dostosowanie standardow nosnosci do kategorii ruchu KR-2 oraz budoweg obu-
stronnych chodnikéw, wjazdow do posesji. Ulica Polna klasy D zostata zaprojektowana zgodnie z miejsco-
wym planem zagospodarowania przestrzennego.

W zwiazku z przebudowa ulicy nie zachodzi konieczno$¢ rozbiorki obiektow budowlanych oprocz
zjazdéw na niektére dziatki. Zgodnie z Prawem Budowlanym na w/w obiekty budowlane nie jest wymagane
uzyskanie pozwolenia na rozbiorke. Ponadto obiekty przeznaczone do rozbidrki nie sg wpisane do rejestru
zabytkéw 1 nie sg objete ochrong konserwatora zabytkow. Przewiduje si¢ wykonanie wszystkich rozbiorek do
konca 2018r. ulica jest zaprojektowana i powinna zosta¢ przebudowana zapewniajac ochron¢ $rodowiska,

ochrong przed hatasem i drganiami. Ulica winna by¢ uzytkowane zgodnie z jej przeznaczeniem.



3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Przebieg i geometria projektowanego odcinka ulicy Polnej podyktowana zostata projektowanym pa-
sem drogowym wyznaczonym liniami rozgraniczajacymi planu zagospodarowania przestrzennego. Przebieg w
planie i geometria odcinka ulicy Polnej pozostaje bez zmian. Podyktowane jest to istniejacym przebiegiem
ulicy a takze usytuowaniem obecnego pasa drogowego, stanowigcego linie wlasnosci. Przyjeto zasade nie
wykracza¢ poza linie rozgraniczajace. Na poczatku odcinka to jest w km 0+022,05 nawierzchnie ulicy dowia-
zano wysoko$ciowo do istniejacej nawierzchni bitumicznej ulicy Browarskiej. Podobnie na koncu nawierzchni
z bloczkow betonowych w km 0+488,60 wysoko$¢ niwelety dostosowano do istniejacych rzednych terenu. Na
catym odcinku geometri¢ i niwelete drogi dopasowano do istniejacego przebiegu drogi w planie. Istniejaca
nawierzchni¢ z bloczkow betonowych nalezy rozebra¢, a nastepnie wykona¢ roboty ziemne pod wlasciwe
warstwy konstrukcyjne nawierzchni ulicy oraz obustronnych chodnikoéw. Na dlugosci trasy zaprojektowano
chodnik obustronny o szerokos$ci 2,00m, oddzielony od jezdni kraweznikiem typu lekkiego 15%x30x100cm. Po
lewej stronie ulicy w km od 0+098,00 do km 0+116,00 wystepuje miejscowe zmniejszenie szerokosci chodni-
ka do wartosci 1,90m.Na dalszym odcinku po lewej stronie ulicy w km 0+200,00 do km 0+290,00 wystepuje
miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika do wartosci 1,45m i 1,50m. Zgodnie z Rozporzagdzeniem Mini-
stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.2016.124 z dnia 2016.01.29) § 44, pkt 2
,»W wypadku przebudowy albo remontu drogi dopuszcza si¢ miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika do
1,25 m, jezeli jest on przeznaczony wylacznie do ruchu pieszych”. Zmniejszenie szerokosci chodnika nie wy-
maga zastosowania urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszych poniewaz zgodnie z przywotanym Rozporza-
dzeniem § 43 pkt 3 wymagane sg one na drogach klasy S, GP w przypadku usytuowania chodnika bezposred-
nio przy jezdni.

Zastosowano dwustronny spadek jezdni o warto$ci 2 % umozliwiajacy odprowadzenie wod opado-
wych w kierunku kraweznikow ulicznych. Niwelete dopasowano do istniejacej, biorac pod uwage obecng i
projektowang konstrukcje nawierzchni. Projektuje si¢ takze wymiang nawierzchni na wjazdach indywidual-
nych do posesji z dotychczasowej — betonowej, z ptyt kamiennych czy tez z kruszywa kamiennego na na-
wierzchni¢ z kostki brukowej betonowej grubosci 8cm. Odwodnienie odcinka ulicy Polnej ulegnie drobnej
zmianie, tj. wody opadowe beda sptywac tak jak dotychczas w kierunku kraweznikéw drogowych poprzez
nadanie 2 % spadku poprzecznego nawierzchni oraz do $cieku przykraweznikowego o szerokosci 20cm, wy-
konanego z kostki kamiennej w km 0+069,03 do km 0+488,60 dtugosci 418,57m i dalej na tereny zielone

zgodnie z naturalnym spadkiem podtuznym wynikajagcym z uksztattowania terenu.

4, ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZES Cl] ZAGOSPODAROWANIA
TERENU.
Jezdnie - 2953,00m.

1
2. Chodnik - 1185,00m>
3. Zjazdy - 731,00m?.
4, Zieleniec - 390, 00m2.



5. DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJACE WPLYW NA SRODOWISKO.

5.1. Ocena stanu jakosci powietrza w swietle przepisow ochrony srodowiska przed emisjq spalin

samochodowych w otoczeniu przebudowywanej drogi

5.1.1. Rozwigzania chronigce srodowisko.

Projektowane wykonanie przebudowy ulicy Polnej polega¢ bedzie na wykonaniu nowych warstw kon-
strukcyjnych, co przyczyni sie¢ do zwiekszenia ptynnosci ruchu pojazdow, mniejszego zuzycia paliwa a tym
samym zmniejszenia emisji spalin samochodowych. Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji nalezy
stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywaé¢ na powierzchnig terenu, $wiat
zwierzecy 1 roslinny. Nie przewiduje si¢ rowniez ujemnego oddzialywania na srodowisko wodne (wody po-
wierzchniowe i1 podziemne). Ze wzgledu na poprawe stanu nawierzchni ulicy - emisja zanieczyszczen ze spa-
lania paliw samochodowych ulegnie zmniejszeniu. Emisja hataséw kwalifikowanych do grup krétkotrwatych
rowniez ulegnie zmniejszeniu. W wyniku zrealizowania projektu nie pojawig si¢ zadne zrodla generujace za-
nieczyszczenia srodowiska, badz korzystajace ze $srodowiska w sposdb wymagajacy ograniczenia z punktu

widzenia przepiso6w zwigzanych z ochrong srodowiska.

5.1.2. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji _przy zastosowaniu

rozwiqgzan chronigcych srodowisko

Zrédtem zanieczyszczenia powietrza z przebudowywanego odcinka ulicy beda spaliny, powstajace w
wyniku ruchu pojazdéow samochodowych. Stezenie spalin samochodowych i zawartych w nich substancji za-
nieczyszczajacych uwarunkowane jest rodzajem, intensywnoscig i szybkoscia ruchu pojazdéow. Z analizy na-
tezenia i rodzaju ruchu pojazdow oraz wielko$ci emisji substancji odprowadzanych do powietrza mozna wnio-
skowa¢, ze ponadnormatywna uciazliwos¢ przebudowywanej ulicy w zakresie wplywu na stan jakos$ci powie-
trza nie wykroczy poza linie rozgraniczajace planowanego przedsiewzigcia - to jest poza istniejacy pas drogo-

wy.

5.1.3. Decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

Planowana inwestycja jak i zasig¢g jej oddziatywania nie lezy wg map udostepnionych przez Minister-
stwo Srodowiska bezposrednio na obszarze , Natura 20007, ani w bliskim sasiedztwie takiego obszaru. Oce-
niana inwestycja zwigzana z przebudowa ulic Kopernika i Szydtowieckiego potozona jest bardzo duzym odda-
leniu zarowno od obszarow specjalnej ochrony ptakow (OSO), jak i od specjalnych obszaréw ochrony siedlisk
przyrodniczych (SOO). W Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Szy-
dlowca przedmiotowe dziatki z planowang inwestycja znajduja si¢ na terenie oznaczonym jako istniejace i
postulowane drogi gminne. Pas drogowy w zakresie opracowania sgsiaduje bezposrednio z terenami planowa-
nymi pod budownictwo jednorodzinne wraz z lokalizacjg obiektow handlowo-ustugowych. W nawigzaniu do
powyzszego nie jest wymagane uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje¢ plano-

wanego przedsiewzigcia.



6. URZADZENIA OBCE.

Na dzialce stanowigcej pas drogowy ulicy Polnej, na odcinku obj¢tym opracowaniem, nie ma
obcych urzadzen podziemnych, ktére kolidowatyby z projektowanym zakresem robot drogowych zwigzanych
z  wykonaniem  nawierzchni  drogi, chodnika 1  przebudowa zjazdéw do  posesji.
W pasie drogowym w/w ulicy zlokalizowane sa:

1) kanalizacja sanitarna @ 200mm wraz ze studniami rewizyjnymi i przy kanalikami,
2) sie¢ wodociggowa z przytaczami,
3) linia teletechniczna,

4) stupy energetyczne niskiego napigcia.

7. _DANE DOTYCZACE CZESCI NIERUCHOMOSCI PRZEWIDZIANYCH DO ZAJECIA.

1.1. Wykaz dziatek przewidzianych do zajecia:
Dzialki Gminy Szydfowiec - 579 - arkusz mapy 4; 591, 591/1, 662/5, arkusz mapy 5; 3912/12,

3912/13 - arkusz mapy 7; obreb ewidencyjny: 0001 — Szydlowiec,
jednostka ewidencyjna: 143005 4 Szydlowiec.

Dziatki inne - 590 - arkusz mapy 4; 646/2, 648, 650, 652/2, 653/1, 654/1, 654/3, 655, 658/2, 659/2, 660,
663, 664/1, 664/2, 665/4 - arkusz mapy 5; 591, 518/1, 527, 528/3, 533/3 — ark. mapy 7;
obreb ewidencyjny: 0001 — Szydtowiec, jednostka ewidencyjna: 143005 4 Szydlowiec.

Opracowano na podstawie: mapy do celow projektowych przyjetej do powiatowego zasobu geodezyjnego pod

numerem P.1430.2017.1041.

8. ODNIESIENIE DO MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO.

Teren objety jest ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego podinocno -
wschodniej czesci miasta Szydlowiec, przyjetego na podstawie na podstawie Uchwaly 96/XV1/12 Rady Miej-
skiej w Szydtowcu z dnia 26 marca 2012 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania prze-
strzennego podinocno - wschodniej czeSci miasta Szydlowiec. Przedmiotem ustalen planu
w otoczeniu projektowanej inwestycji sg m.in.:

e tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustug oznaczone na rysunku planu symbolem:

19 MN,U; 22MN,U; 23MN,U; 24MN,U.

e tereny komunikacji oznaczone na rysunku planu symbolami KDZ, KDL.

Obstuge komunikacyjng terenu objetego planem stanowi droga oznaczona na rysunku planu, symbolem 6
KDL bioragca swoj poczatek od drogi oznaczonej symbolem 4 KDL, natomiast koniec odcinka ulicy Polnej
znajduje si¢ na drodze oznaczonej symbolem 12 KDZ. Dla terenu oznaczonego symbolem
6 KDL ustala si¢ klase drogi - ulicy, jako lokalng wraz z liniami rozgraniczajagcymi w pasie o szerokosci do
15,00m. Szerokos$¢ jezdni — 6,0m. Na terenach, o ktérych mowa wyzej dotyczacych drog w obrebie linii roz-
graniczajacych zakazuje si¢ realizacji obiektow budowlanych, z wyjatkiem urzadzen technicznych drog, zwia-

zanych z utrzymaniem i obstuga ruchu — dopuszcza si¢ realizacj¢ sieci uzbrojenia terenu, pod warunkiem nie



naruszenia wymogow okre§lonych w odrgbnych przepisach, dotyczacych drog publicznych a takze uzyskania

zgody zarzadu drogi.

9. INFORMACJE UZUPELNIAJACE :
e dziatki: 590, 579 - arkusz mapy 4; 591, 591/1, 646/2, 648, 650, 652/2, 653/1, 654/1, 654/3, 655, 658/2,
659/2, 660, 662/5, 663, 664/1, 664/2, 665/4 - arkusz mapy 5; 591, 518/1, 527, 528/3, 533/3, 3912/12,
3912/13 - arkusz mapy 7; obrgb ewidencyjny: 0001 — Szydtowiec, jednostka ewidencyjna: 143005 4

Szydtowiec, nie sg wpisane do rejestru zabytkow i nie podlegaja ochronie konserwatorskiej,

e dzialki nie znajduja si¢ na terenach gorniczych i nie sg pod wptywem eksploatacji gorniczej,

e zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ moga-
cych znaczaco oddziatywac na $rodowisko - inwestycja nie wywota zagrozen dla srodowiska oraz hi-
gieny i zdrowia uzytkownikow projektowanej drogi (§ 3 ust. 1 pkt 60 — drogi 0 nawierzchni twardej o
catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km, inne niz wymienione
w § 2 ust 1 pkt 311 32). Laczna dlugos¢ drogi jest mniejsza niz 1 km w zwigzku z przywotanym wyzej
przepisem rozporzadzenia przedsiewzigcie nie kwalifikuje si¢ do przedsiewzig¢é mogacych potencjalnie

znaczgco oddziatywac na srodowisko.



Pikietaz
Dtugos¢

0.00
497.46

497.46
Koniec trasy

ZARACZNIK NR

ELEMENTY TRASY W PLANIE.

Promien A Klotoidy Azm. T1 X (E) -Pkt Y (N) -Pkt Pkt
T1 T2 Kat zwrotu X(E)-W Y (N)-W
Cieciwa Azm. cieciwy X(E)-Sriuku Y (N) -Sriuku

0.00 0.00 330.2253g 7489822.40 5677613.22 TRASA00001

0.00 0.00 330.2253g 7489379.96 5677840.63 TRASA00002



CZESC RYSUNKOWA .

rys.nr 1 mapka orientacyjna lokalizacji obiektu - w skali 1:25000.

rys.nr 2 - projekt zagospodarowania terenu - w skali 1:500.
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Il . PROJEKT BUDOWLANY.

Temat:

»Przebudowa ulicy Polnej w Szydlowcu”

Adres obiektu :
Miejscowos¢ :  Szydlowiec,
Gmina : Szydlowiec,

Wojewodztwo: mazowieckie,

Nr dzialek: 590, 579 - arkusz mapy 4; 591, 591/1, 646/2, 648, 650, 652/2, 653/1, 654/1,
654/3, 655, 658/2, 659/2, 660, 662/5, 663, 664/1, 664/2, 665/4 - arkusz mapy 5;
591, 518/1, 527, 528/3, 533/3, 3912/12, 3912/13 - arkusz mapy 7; obreb ewi-
dencyjny: 0001 — Szydlowiec, jednostka ewidencyjna: 143005_4 Szydlowiec.

Inwestor :
Gmina Szydlowiec
z siedziba:
Pl. Rynek Wielki 1
26-500 Szydlowiec

A.CZESC OPISOWA .
I. Opis techniczny:
- opis zakresu robot projektowanych,
- zalgcznik nr 2 - tabela - obliczenie robot ziemnych — ul. Polna.

- zalacznik nr 3 - tabela - obliczenie powierzchni plantowania — ul. Polna.

- zalacznik nr 4 - Objetos¢ humusu.

B. CZESC RYSUNKOWA.
- rys. nr 3 ,,Profil podtuzny ulicy Polnej”,
- rys. nr 4, Przekroje poprzeczne ulicy Polnej”,

- rys. nr 5 ,,Szczegbdly konstrukcyjne”.

Data opracowania: 28.09.2017r.



Il. PROJEKT BUDOWLANY .

OPIS TECHNICZNY .

do projektu inwestycji pod nazwg ,,Przebudowa ulicy Polnej w Szydlowcu” w km 0+022,05 do km 0+488,60
dhugosci 466,55mb, (od ulicy Browarskiej) w miejscowosci Szydlowiec, gmina Szydlowiec, na dziatkach
0 numerach ewidencyjnych: 590, 579 - arkusz mapy 4; 591, 591/1, 646/2, 648, 650, 652/2, 653/1, 654/1,
654/3, 655, 658/2, 659/2, 660, 662/5, 663, 664/1, 664/2, 665/4 - arkusz mapy 5; 591, 518/1, 527, 528/3, 533/3,
3912/12, 3912/13 - arkusz mapy 7; obreb ewidencyjny: 0001 — Szydtowiec, jednostka ewidencyjna:
143005_4 Szydtowiec.

1. STAN PROJEKTOWANY ULICY POLNEJ.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa jest przebudowa drogi wewnetrznej — ulicy Polnej poto-
zonej na dziatkach: 590, 579 - arkusz mapy 4; 591, 591/1, 646/2, 648, 650, 652/2, 653/1, 654/1, 654/3, 655,
658/2, 659/2, 660, 662/5, 663, 664/1, 664/2, 665/4 - arkusz mapy 5; 591, 518/1, 527, 528/3, 533/3, 3912/12,
3912/13 - arkusz mapy 7; obrgb ewidencyjny: 0001 — Szydtowiec, jednostka ewidencyjna: 143005 4 Szy-
dlowiec. Celem inwestycji jest polepszenie bezpieczenstwa i warunkdéw ruchu na wymienionej wyzej ulicy.
Istniejaca ulica wymaga przebudowy ze wzgledu na zty stan nawierzchni wykonanej z bloczkéw betonowych
oraz brak prawidlowego odwodnienia. Projektowany odcinek ulicy Polnej taczy si¢ bezposrednio z ulicg Bro-
warska. Na poczatku odcinka to jest w km 0+022,05 nawierzchnig ulicy dowigzano wysokosciowo do istnieja-
cej nawierzchni bitumicznej ulicy Browarskiej. Podobnie na koncu nawierzchni z bloczkéw betonowych w km
0+488,60 wysoko$¢ niwelety dostosowano do istniejgcych rzednych terenu. Projekt wykonano na caty odcinek
ulicy bez etapowania inwestycji ze wzgledu na niewielki zakres robot objety opracowaniem. Na odcinku obje-
tym opracowaniem od ul. Browarskiej, ulica Polna przebiega przez tereny luznej obustronnej zabudowy jed-
norodzinnej. Opracowaniem objety jest odcinek drogi o dlugosci 466,55mb. Przebudowa drogi polega¢ bedzie
na wykonaniu jezdni o szerokosci nawierzchni 6,00m oraz wykonaniu obustronnych chodnikéw o szerokos$ci
2,00m. Zostanie rowniez przeprowadzona kompleksowa konserwacja odwodnienia i przebudowa istniejacych
zjazdow do poses;ji.
Projekt obejmuje:
- czeSciowa rozbidrke nawierzchni na wjazdach do poses;ji,
- rozbidrke nawierzchni z bloczkow betonowych,
- wykonanie niezb¢dnych robot ziemnych,
- przebudowg warstwy mrozoodpornej i podbudowy drogi,
- wykonanie dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej ,
- wykonanie wjazdow na posesje,

Szczegbdly sytuacyjne oraz przebieg drogi w planie pokazano na rysunku nr 2 ,,Projekt zago-

spodarowania terenu” .



2. OPINIA GEOTECHNICZNA.

Na podstawie badan gruntu wykonanych metoda odkrywkowa i §widrem recznym stwierdzono naste-

pujace warstwy podloza gruntowego na trasie projektowanej drogi :

- ulica POLNA kilometrze 0+115,00:

e 0,00 - 0,12 nawierzchnia z bloczkow betonowych, zniszczona, wymagajaca wzmocnienia,
e 0,12 - 0,22 +0,30 piaski drobnoziarniste — podsypka,
e (,22-+0,30 - 0,60 rumosz,
e 0,60 - 1,30 zwir gliniasty,
Podczas wiercen swidrem recznym do glgbokosci 1,30 natrafiono na wodg gruntowa. Powyzsze warunki kwa-

lifikuja podtoze gruntowe do typu G-2 .

- ulica POLNA w kilometrze 0+350,00:

e 0,00 - 0,12 nawierzchnia z bloczkdw betonowych, zniszczona, wymagajgca wzmocnienia,
e 0,12 - 0,22 + 0,30 piaski drobnoziarniste pylaste — podsypka,
e 0,30 - 0,64 rumosz gliniasty,
e 0,64 - 1,20 zwir gliniasty,
Podczas wiercen $widrem recznym do glebokosci 1,20m natrafiono na wod¢ gruntowa. Powyzsze warunki

kwalifikujg podtoze gruntowe do typu G-2 .

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych
(Dz.U.2012.463 z dnia 2012.04.27) - na terenie dziatki przeznaczonej pod budowe drogi wystepujg proste
warunki gruntowe (proste warunki gruntowe - wystepujace w przypadku warstw gruntow jednorodnych gene-
tycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo, nie obejmujacych mineralnych gruntéow stabonosnych, gruntéw
organicznych i nasypéw niekontrolowanych, przy zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posa-
dowienia oraz braku wystgpowania niekorzystnych zjawisk geologicznych).

Budowa drogi bedzie realizowana w I kategorii geotechnicznej (pierwsza kategoria geotechniczna, ktora
obejmuje posadowienia niewielkich obiektow budowlanych o statycznie wyznaczalnym schemacie oblicze-
niowym, w prostych warunkach gruntowych, w przypadku ktérych mozliwe jest zapewnienie minimalnych
wymagan na podstawie doswiadczen i jakosciowych badan geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy do gte-
bokosci 1,20m
1 nasypy do wysokosci 3,00m wykonywane zwlaszcza przy budowie drog, pracach drenazowych oraz uktada-
niu rurociggdéw. Na terenie projektowanej drogi dokonano makroskopowego badania gruntow. Badanie ma-
kroskopowe wykazato, ze podloze gruntowe pod projektowana droga stanowiag grunty mato spoiste — rumosz

oraz czg$ciowo spoiste w postaci rumoszu gliniastego i zwiru gliniastego.



3. ULICA POLNA W PROFILU PODLUZNYM .

Niwelete ulicy zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacego terenu z zapewnieniem wlasciwego odwodnienia
powierzchniowego. Na calym odcinku zaprojektowano podniesienie niwelety drogi o ok. 0,00m + 0,08m
poprzez odtworzenie warstw konstrukcyjnych nawierzchni. Podniesienie niwelety spowodowane jest dosto-
sowaniem jej do istniejacych warunkéw terenowych oraz zapewnienia jej ptynnosci. Podniesienie niwelety
ulicy zaprojektowano w sposob niezbedny do odtworzenia catej konstrukcji nawierzchni. Zaprojektowano
spadek podluzny niwelety o wartosci od 0,608 % do 1,402 %. W ciagu projektowanego odcinka drogi
wystepuja zatamania niwelety, ktore wymagaja zastosowania pionowych tukow kotowych tj. w km
0+070,39; 0+313,75 i 0+427,18. Dobrano wartosci tukéw pionowych odpowiednio o promieniach od R =
2800,00m

do R =11 300,00m.

Szczegdly pokazane sg na rysunku nr 3 ,, Profil podluzny”.

4. PRZEKROJE NORMALNE ULICY POLNEJ.

Zaprojektowano dwa przekroje normalne dla projektowanego odcinka :
a) w kilometrze 0+022,05 + 0+069,03:

— szeroko$¢ nawierzchni 6,00m, spadek daszkowy 2%,

— po lewej - chodnik o szerokosci 2,00m z kostki brukowej kolorowej bezposrednio przy jezdni, oddzie-
lony kraweznikiem typu lekkiego 15x30x100cm, wyniesionym 12cm ponad poziom krawedzi jezdni,
zaoporowany obrzezem betonowym 6x20cm,

— po prawej — chodnik o szerokosci 2,00m z kostki brukowej kolorowej bezposrednio przy jezdni, od-
dzielony kraweznikiem typu lekkiego 15x30x100cm, wyniesionym 12c¢m ponad poziom krawedzi jezd-

ni, zaoporowany obrzezem betonowym 6x20cm,

b) w kilometrze 0+069,03 + 0+488,60:

szeroko$¢ nawierzchni 6,00m, spadek daszkowy 2%,

po lewej - chodnik o szerokos$ci 2,00m z kostki brukowej kolorowej bezposrednio przy jezdni, oddzie-

lony kraweznikiem typu lekkiego 15%x30x100cm, wyniesionym 12cm ponad poziom krawedzi jezdni,

zaoporowany obrzezem betonowym 6x20cm,

— $ciek przykraweznikowy z kostki tupanej na podsypce cementowo- piaskowej (grubos¢ kostki 10cm,
np.: granitowa) o szerokosci 0,20m z wypetnieniem szczelin zywica epoksydowa ,

— po prawej — chodnik o szerokosci 2,00m z kostki brukowej kolorowej bezposrednio przy jezdni, od-
dzielony kraweznikiem typu lekkiego 15x30x100cm, wyniesionym 12c¢m ponad poziom krawedzi jezd-
ni, zaoporowany obrzezem betonowym 6x20cm,

— $ciek przykraweznikowy z kostki tupanej na podsypce cementowo- piaskowej (grubos¢ kostki 10cm,

np.: granitowa) o szerokosci 0,20m z wypelieniem szczelin zywicg epoksydowg ,



Rodzaje przekroi normalnych wraz z podanym kilometrazem lokalizacyjnym zawarte sg na rysunku nr 2

»Projekt zagospodarowania terenu” oraz na rysunku nr 5 - ,,Szczegoly konstrukcyjne”.

S. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI.

Konstrukcje nawierzchni ulicy zaprojektowano zgodnie z zaleceniami zawartymi w Rozporzadze-
niu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.2016.124 z dnia
2016.01.29).

Zastosowano nastepujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni dla ruchu kategorii KR 2:

warstwa mrozoochronng z piasku (lub gruntu rodzimego) stabilizowanego cementem C; 5, < 4,00MPa —

grubosci 15cm,

— dolna warstwa podbudowy z pokruszonego betonu 0-63mm stabilizowanego mechanicznie — grubosci
15cm,

— gobrna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego, stabilizowanego mechanicznie - grubosci 8cm,

— 4cm warstwa wigzaca nawierzchni z betonu asfaltowego,

— 4cm warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego,

Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych wraz z podanym kilometrazem lokalizacyjnym zawarte sa

na: - rys. nr 4 ,,Przekroje poprzeczne”,

- rys. nr 5 ,Szczegély konstrukcyjne”.

6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKA.

Konstrukcje chodnika zaprojektowano zgodnie z zaleceniami zawartymi w Rozporzadzeniu Mini-
stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim po-
winny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.2016.124 z dnia 2016.01.29).
Zastosowano nastepujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni chodnika:

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm,
- warstwa podsypki cementowo - piaskowej grubosci 3cm,
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — grubosci 10cm,

- piasek stabilizowany cementem RM= 1,5MPa — warstwa odcinajaca grubosci 10cm,

Szczegdlowa lokalizacja chodnika w planie pokazana jest na rysunku nr 2 ,,Projekt zagospodarowania

terenu ”, natomiast szczegoOly konstrukcyjne sg pokazane na rysunku nr 5 ,,Szczegoly konstrukcyjne”.



1. ODWODNIENIE ULICY POLNEJ.

Odwodnienie odcinka ulicy Polnej ulegnie drobnej zmianie, tj. wody opadowe beda sptywac tak jak
dotychczas w kierunku kraweznikow drogowych poprzez nadanie 2 % spadku poprzecznego nawierzchni oraz
do $cieku przykraweznikowego o szerokosci 20cm, wykonanego z kostki kamiennej w km 0+069,03 do km
0+488,60 dlugosci 418,57m i dalej na tereny zielone zgodnie z naturalnym spadkiem podtuznym wynikajacym
z uksztaltowania terenu.

Szczegdlowa lokalizacje przekroi terenowych z podaniem ich charakteru pokazano na rysunku nr 3 ,,Profil

podluzny”, rysunku nr 4 — ,Przekroje poprzeczne” i rysunku nr 5 - ,,Szczegoly konstrukcyjne”.

8. ZIJAZDY.

Na odcinku objetym opracowaniem projektuje si¢ wykonanie remontu lub przebudowy istniejacych
wjazdow indywidualnych do posesji. Zaprojektowano nastepujacg konstrukcje nawierzchni zjazdoéw, a mia-
nowicie:

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm,

- warstwa podsypki cementowo - piaskowej grubosci 3cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — grubosci 20cm,

- piasek stabilizowany cementem RM= 2,5MPa — warstwa odcinajaca grubosci 15cm,
Szeroko$¢ wjazdow dostosowano do szerokosci istniejacych bram wjazdowych i furtek. Gigbokos¢ wjazdow
dostosowano do odlegtosci ogrodzenia od krawedzi jezdni. Poczatek kazdego zjazdu zaczyna si¢ od krawedzi
jezdni natomiast konczy si¢ na ogrodzeniu danej posesji lub linii ogrodzen.
Szczegoty wykonania zjazdu gospodarczego podaje ,,Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych - War-

szawa 1982r” cze¢$¢ 11l karta nr 03.90 oraz rysunek nr 5 - ,,Szczegoly konstrukeyjne”.

9. URZADZENIA OBCE.

Na dzialce stanowigcej pas drogowy ulicy Polnej, na odcinku objetym opracowaniem, nie ma obcych
urzadzen podziemnych, ktore kolidowalyby z projektowanym zakresem robot drogowych zwigzanych z wy-
konaniem nawierzchni drogi, chodnika i przebudowsg zjazdéw do posesji. W pasie drogowym w/w ulicy zloka-

lizowane s3:

5) kanalizacja sanitarna ¢ 200mm wraz ze studniami rewizyjnymi i przykanalikami,
6) sie¢ wodociggowa z przytaczami,
7) linia teletechniczna,
8) stupy energetyczne niskiego napiecia.
Ze wzgledu na giebokos$¢ posadowienia ok. 1,50m od poziomu terenu, kanalizacja sanitarna @ 200mm wraz ze

studniami rewizyjnymi i przykanalikami oraz sie¢ wodociggowa z przytaczami nie kolidujg z pracami drogo-



wymi. Zasuwy, hydranty, studzienki nalezy dostosowaé¢ wysokosciowo do niwelety nawierzchni bitumicznej
oraz chodnikoéw. Jedynym zagrozeniem kolizjg moze by¢ kable linii telekomunikacyjnej. Nie jest znana do-
ktadnie gleboko$¢ posadowienia kabli telekomunikacyjnych. Powszechnie znane jest bowiem wystepujace
zbyt plytkie utozenie linii kabli telekomunikacyjnych w stosunku do obowigzujacych norm. Dlatego tez pod-
czas wykonywania wszystkich rodzajéw robdt nalezy zachowad szczegdlng ostrozno$¢ aby nie uszko-
dzi¢ ww. urzadzen podziemnych. Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ po zgtoszeniu do odpowiedniego wia-
Sciciela sieci uzbrojenia podziemnego i pod bezposrednim nadzorem upowaznionego pracownika. Dodat-
kowo kable linii teletechnicznej nalezy zabezpieczy¢ rura dwudzielng na odcinku ich przejs$cia pod zjazdami i

nawierzchnig ulicy.

10.  ZNAKI GEODEZYJNE.

Podczas prowadzenia wszelkich rodzajow robot nalezy zwroci¢ uwage na ewentualne punkty pomia-
rowe osnowy geodezyjnej, ktore zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 15.kwietnia 1999r. w sprawie ochrony znakdéw geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych
(Dz.U.1999.45.454 z dnia 1999.05.20) podlegaja ochronie pod rygorem odpowiedzialno$ci sadowej w razie
ich zniszczenia. Podczas wykonywania wszystkich rodzajow robot poczawszy od robdt przygotowawczych,
a skonczywszy na robotach wykonczeniowych nalezy zwroci¢ szczegdlng uwagg aby nie uszkodzi¢é ww.
urzadzen geodezyjnych. Wszelkie prace, szczegdlnie roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem upraw-

nionego geodety.



ZAEACZNIK NR 2.

OBJETOSC ROBOT ZIEMNYCH.

POWIERZCHNIA OBJETOSC ZUZYCIE
PIKIETAZ  WYKOP  NASYP WYKOP NASYP NA MIEJSCU NADMIAR BILANS

22.05 4.15 0.04 0.00
119.82 3.29 3.29 116.53

51.93 3.87 0.18 116.53 116.53
119.26 3.94 3.94 115.33

81.09 4.31 0.09 231.86 231.86
122.38 1.95 1.95 120.43

111.16 3.83 0.04 352.29 352.29
101.75 3.66 3.66 98.09

140.44 3.12 0.21 450.38 450.38
94.49 8.84 8.84 85.66

170.39 3.19 0.38 536.04 536.04
107.12 6.38 6.38 100.74

199.38 4.20 0.06 636.78 636.78
124.43 1.65 1.65 122.78

229.40 4.09 0.05 759.56 759.56
111.30 2.98 2.98 108.32

259.24 3.37 0.15 867.88 867.88
99.03 4.80 4.80 94.23

289.25 3.23 0.17 962.11 962.11
92.87 10.53 10.53 82.33

318.92 3.03 0.54 1044.44 1044.44
91.71 13.43 13.43 78.28

349.44 2.98 0.34 1122.73 1122.73
85.78 12.74 12.74 73.04

379.07 2.81 0.52 1195.76 1195.76
97.31 10.34 10.34 86.97

409.48 3.59 0.16 1282.74 1282.74
108.87 5.13 5.13 103.74

439.68 3.62 0.18 1386.47 1386.47
114.78 6.64 6.64 108.13

472.90 3.29 0.22 1494.60 1494.60
59.74 1.81 1.81 57.93

486.31 5.62 0.05 1552.54 1552.54

RAZEM 1650.65 98.12 98.12

Uwaga:

Obliczenie objetosci wykopu nalezy pomniejszy¢ o objetosc istniejacej nawierzchni z bloczkéw betonowych
tj. 2916m2x0,12m = 349,92m3.

Ostatecznie obliczenie objetosci robot ziemnych przedstawia sie nastepujgco:

Wykop: 1650,65m3 —349,92m3 = 1300,73m3
Nasyp: 98,12m3
Odwoéz: 1300,73m3 -98,12m3 =1202,61m3



ZAXACZNIK NR 3.

POWIERZCHNIA DO PLANTOWANIA.

SZEROKOSC/POWIERZCHNIA

PIKIETAZ KORONA S-WYK ROW PSW<=5 PSW>5 SN<=5 SN>5 RAZEM
PODEOZE

22.05 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.18 0.00 0.68

0.00
14.99 0.00 0.00 0.00 0.00 5.81 0.00 20.79

0.00
51.93 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.21 0.00 0.71

0.00
14.63 0.00 0.00 0.00 0.00 5.62 0.00 20.25

0.00
81.09 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.18 0.00 0.68

0.00
15.08 0.00 0.00 0.61 0.00 2.67 0.00 18.35

0.00
111.16 0.50 0.00 0.00 0.04 0.00 0.00 0.00 0.54

0.00
14.69 0.00 0.00 0.59 0.00 4.37 0.00 19.64

0.00
140.44 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.30 0.00 0.80

0.00
15.02 0.00 0.00 0.00 0.00 15.29 0.00 30.31

0.00
170.39 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.72 0.00 1.22

0.00
14.54 0.00 0.00 1.37 0.00 10.47 0.00 26.38

0.00
199.38 0.50 0.00 0.00 0.09 0.00 0.00 0.00 0.60

0.00
15.06 0.00 0.00 4.62 0.00 0.00 0.00 19.67

0.00
229.40 0.50 0.00 0.00 0.21 0.00 0.00 0.00 0.71

0.00
14.97 0.00 0.00 4.28 0.00 6.36 0.00 25.61

0.00
259.24 0.50 0.00 0.00 0.07 0.00 0.43 0.00 1.00

0.00
15.05 0.00 0.00 1.52 0.00 11.44 0.00 28.01

0.00
289.25 0.50 0.00 0.00 0.03 0.00 0.34 0.00 0.86

0.00
14.88 0.00 0.00 0.41 0.00 16.82 0.00 32.11

0.00
318.92 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.80 0.00 1.30

0.00
15.31 0.00 0.00 0.00 0.00 21.40 0.00 36.71

0.00
349.44 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.60 0.00 1.11

0.00
14.86 0.00 0.00 0.00 0.00 19.49 0.00 34.35

0.00
379.07 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.71 0.00 1.21

0.00
15.25 0.00 0.00 0.00 0.00 13.07 0.00 28.32

0.00
409.48 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.15 0.00 0.65

0.00
15.15 0.00 0.00 1.47 0.00 6.02 0.00 22.64

0.00
439.68 0.50 0.00 0.00 0.10 0.00 0.25 0.00 0.85

0.00
16.66 0.00 0.00 1.62 0.00 7.95 0.00 26.23

0.00
472.90 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.23 0.00 0.73

0.00
6.73 0.00 0.00 0.01 0.00 2.47 0.00 9.20

0.00
486.31 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.14 0.00 0.64

0.00
RAZEM 232.87 0.00 0.00 16.48 0.00 149.23 0.00 398.58



ZAFACZNIK NR 4.

OBJETOSC HUMUSU

NALOZENIE HUMUSU-POWIERZCHNIA/OBJETOSC ZDJECIE BILANS
PIKIETAZ KORONA  SK-WYK ROW PSK-WYK SK-NAS SUMA
22.05 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 19.05 19.05
51.93 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.78
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 16.69 35.74
81.09 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.37
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 15.88 51.62
111.16 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.69
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 21.67 73.29
140.44 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.79
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 23.88 97.17
170.39 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.80
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 21.83 119.00
199.38 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.70
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 19.65 138.66
229.40 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.61
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 19.00 157.66
259.24 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.67
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 21.10 178.76
289.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.74
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 23.23 201.98
318.92 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.83
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 25.15 227.14
349.44 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.82
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 24.64 251.77
379.07 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.84
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 24.69 276.46
409.48 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.78
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 23.93 300.38
439.68 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.80
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 25.72 326.11
472.90 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.75
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.09 334.19
486.31 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.46



CZESC RYSUNKOWA .

- rys. nr 3 ,,Profil podluzny ulicy Polnej”,
- rys. nr 4 ,,Przekroje poprzeczne ulicy Polnej”,

-rys.nr 5 ,,Szczegoly konstrukcyjne”.



III. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA.

Temat:

»Przebudowa ulicy Polnej w Szydlowcu”

Adres obiektu :
Miejscowos¢ :  Szydlowiec,
Gmina : Szydlowiec,
Wojewodztwo: mazowieckie,

Nr dzialek: 590, 579 - arkusz mapy 4; 591, 591/1, 646/2, 648, 650, 652/2, 653/1, 654/1,
654/3, 655, 658/2, 659/2, 660, 662/5, 663, 664/1, 664/2, 665/4 - arkusz mapy 5;
591, 518/1, 527, 528/3, 533/3, 3912/12, 3912/13 - arkusz mapy 7; obreb ewi-
dencyjny: 0001 — Szydlowiec, jednostka ewidencyjna: 143005 4 Szydlowiec.

Inwestor :
Gmina Szydlowiec

z siedziba:
Pl. Rynek Wielki 1
26-500 Szydlowiec

ZAWARTOSC :

1. Zakres robot zamierzenia budowlanego.

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

3. Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzac zagrozenie.
4. Przewidywane zagrozenia i srodki zapobiegawcze.

5. Warunki prowadzenia robot w pasie drogowym.

Data opracowania: 28.09.2017r.



1. Zakres robot zamierzenia budowlanego .

Przedmiotowe przedsiewzigcie zlokalizowane jest na terenie gminy Szydlowiec, w wojewodztwie ma-
zowieckim. Opracowanie dotyczy drogi wewngtrznej — ulicy Polnej potozonej na dziatkach: 590, 579 - arkusz
mapy 4; 591, 591/1, 646/2, 648, 650, 652/2, 653/1, 654/1, 654/3, 655, 658/2, 659/2, 660, 662/5, 663, 664/1,
664/2, 665/4 - arkusz mapy 5; 591, 518/1, 527, 528/3, 533/3, 3912/12, 3912/13 - arkusz mapy 7; obr¢b ewi-
dencyjny: 0001 — Szydtowiec, jednostka ewidencyjna: 143005 4 Szydtowiec. Celem inwestycji jest polep-
szenie bezpieczenstwa i warunkow ruchu na wymienionej wyzej ulicy. Istniejaca ulica wymaga przebudowy
ze wzgledu na zly stan nawierzchni wykonanej z bloczkow betonowych oraz brak prawidtowego odwodnienia.
Projekt wykonano na caty odcinek obu ulic bez etapowania inwestycji ze wzgledu na niewielki zakres robot
objety opracowaniem. Na odcinku objetym opracowaniem od ul. Browarskiej, ulica Polna przebiega przez
tereny luznej obustronnej zabudowy jednorodzinnej. Istniejaca ulica o szerokosci jezdni w kraweznikach wy-
noszacej 6,00m, oraz o nawierzchni z bloczkéw betonowych stuzy do lokalnej komunikacji. Ogélny stan na-
wierzchni zly, nawierzchnia z bloczkoéw spekana, odksztatcona, zagrazajaca bezpieczenstwu ruchu drogowe-
go. Widoczne rozlegte deformacje nawierzchni zarowno w profilu poprzecznym jak i profilu podtuznym. Po-
wierzchnia bloczkéw betonowych wykazuje szereg ztuszczen, glebokiej korozji wzerowej betonu oraz duzej
ilosci spekan poszczegdlnych bloczkow. Stan ten spowodowany jest utozeniem nawierzchni z bloczkéw beto-
nowych o wymiarach 40 x 20 x 12cm na warstwie posypki piaskowej grubosci ok.10cm, bez zachowania wia-
sciwej grubosci podbudowy na przemarzanie. Dodatkowym elementem majacym wpltyw na stan nawierzchni
jest podloze gruntowe zaliczone przy dobrych warunkach wodnych do grupy G -2. Rodzaje uszkodzen wska-
zujg na brak witasciwej no$no$ci nawierzchni oraz niewtasciwg grubos¢ warstwy konstrukcyjnej. Opisany stan
nawierzchni kwalifikuje ja do calkowitej przebudowy. Przy ulicy Polnej brak jest chodnikow dla pieszych. W
pasie drogowym zlokalizowane sg studnie kanalizacji sanitarnej oraz zasuwy wodociggowe. Poza jezdnig na
trasie projektowanego chodnika znajdujg si¢ studnie teletechniczne. Ze wzgledu na opisany stan techniczny
nawierzchni ulicy projektuje si¢ jej catkowitg przebudowe i dostosowanie standardow nosnosci do kategorii
ruchu KR-2 oraz budowe obustronnych chodnikow, wjazdéw do posesji. Ulica Polna klasy D zostata zapro-
jektowana zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. W zwigzku z przebudows ulicy
nie zachodzi konieczno$¢ rozbiorki obiektow budowlanych oprocz zjazdow na niektore dziatki. Zgodnie z
Prawem Budowlanym na w/w obiekty budowlane nie jest wymagane uzyskanie pozwolenia na rozbiorke.
Ponadto obiekty przeznaczone do rozbiorki nie sg wpisane do rejestru zabytkoéw i nie sg objete ochrona kon-
serwatora zabytkow. Przewiduje si¢ wykonanie wszystkich rozbiorek do konca 2018r. ulica jest zaprojekto-
wana i powinna zosta¢ przebudowana zapewniajac ochrong srodowiska, ochron¢ przed hatasem i drganiami.
Ulica winna by¢ uzytkowane zgodnie z jej przeznaczeniem..

Projektowane wykonanie przebudowy ulicy Polnej polega¢ bgdzie na wykonaniu nowych warstw kon-
strukcyjnych, co przyczyni si¢ do zwigkszenia plynnosci ruchu pojazdéow, mniejszego zuzycia paliwa
a tym samym zmniejszenia emisji spalin samochodowych. Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji
nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywaé na powierzchnig terenu,
$wiat zwierzecy 1 roslinny. Nie przewiduje si¢ rowniez ujemnego oddziatywania na $rodowisko wodne (wody
powierzchniowe i podziemne). Ze wzgledu na poprawe stanu nawierzchni ulicy - emisja zanieczyszczen ze

spalania paliw samochodowych ulegnie zmniejszeniu. Emisja hataséw kwalifikowanych do grup krotkotrwa-



tych rowniez ulegnie zmniejszeniu. W wyniku zrealizowania projektu nie pojawia si¢ zadne zrodia generujace
zanieczyszczenia srodowiska, badz korzystajace ze Srodowiska w sposdb wymagajacy ograniczenia z punktu
widzenia przepiséw zwigzanych z ochrona §rodowiska.

Przebieg i geometria projektowanego odcinka ulicy Polnej podyktowana zostata projektowanym pa-
sem drogowym wyznaczonym liniami rozgraniczajacymi planu zagospodarowania przestrzennego. Przyjeto
zasade, aby nie wykracza¢ poza linie rozgraniczajace — granice projektowanej dziatki drogowej. Przebieg w
planie i geometria odcinka ulicy Polnej pozostaje bez zmian. Podyktowane jest to istniejacym przebiegiem
ulicy a takze usytuowaniem obecnego pasa drogowego, stanowigcego linie wlasnosci. Przyjeto zasade nie
wykracza¢ poza linie rozgraniczajace. Na poczatku odcinka to jest w km 0+022,05 nawierzchnie ulicy dowia-
zano wysoko$ciowo do istniejacej nawierzchni bitumicznej ulicy Browarskiej. Podobnie na koncu nawierzchni
z bloczkow betonowych w km 0+488,60 wysoko$¢ niwelety dostosowano do istniejacych rzednych terenu. Na
catym odcinku geometri¢ i niwelete drogi dopasowano do istniejacego przebiegu drogi w planie. Istniejaca
nawierzchni¢ z bloczkow betonowych nalezy rozebra¢, a nastgpnie wykona¢ roboty ziemne pod wlasciwe
warstwy konstrukcyjne nawierzchni ulicy oraz obustronnych chodnikoéw. Na dlugosci trasy zaprojektowano
chodnik obustronny o szeroko$ci 2,00m, oddzielony od jezdni krawgznikiem typu lekkiego 15x30x100cm.
Zastosowano dwustronny spadek jezdni o wartosci 2 % umozliwiajacy odprowadzenie wod opadowych w
kierunku kraweznikéw ulicznych. Niwelete dopasowano do istniejacej, biorac pod uwage obecna i projekto-
wang konstrukcje nawierzchni. Projektuje si¢ takze wymiang nawierzchni na wjazdach indywidualnych do
posesji z dotychczasowej — betonowej, z plyt kamiennych czy tez z kruszywa kamiennego na nawierzchni¢ z
kostki brukowej betonowej grubosci 8cm.

Zmianie ulegnie sposdb odprowadzania wod opadowych. Ponadto do kazdej posesji zaprojektowany
jest indywidualny zjazd z ulicy lub zjazd publiczny. Szeroko$¢ zjazdow zostata dostosowana do szerokosci
istniejacych bram wjazdowych do posesji. W przypadku wystepowania bram wjazdowych obok siebie, pro-
ponuje si¢ wykona¢ jeden wspolny wjazd do obu posesji w sposob zapewniajacy swobodne korzystanie i wia-
czanie si¢ do ruchu mieszkancom posesji. Projektuje si¢ wymiang nawierzchni na wjazdach indywidualnych z
dotychczasowej betonowej lub z kruszywa na nawierzchni¢ z kostki brukowej betonowej o grubosci 8cm.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz.U.2012.463 z dnia 2012.04.27) na terenie dzialki przeznaczonej pod budowe drogi wystepuja proste wa-
runki gruntowe (proste warunki gruntowe - wystepujace w przypadku warstw gruntéw jednorodnych gene-
tycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo, nie obejmujgcych mineralnych gruntéw stabonosnych, gruntow
organicznych i nasypoéw niekontrolowanych, przy zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posa-
dowienia oraz braku wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych).

Budowa drogi bedzie realizowana w I kategorii geotechnicznej (pierwsza kategoria geotechniczna,
ktoéra obejmuje posadowienia niewielkich obiektow budowlanych o statycznie wyznaczalnym schemacie obli-
czeniowym, w prostych warunkach gruntowych, w przypadku ktérych mozliwe jest zapewnienie minimalnych
wymagan na podstawie doswiadczen i jakosciowych badan geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy do gle-
bokosci 1,20m i nasypy do wysokosci 3,00m wykonywane zwlaszcza przy budowie drog, pracach drenazo-

wych oraz uktadaniu rurociggow.



Niwelete ulicy zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego terenu z zapewnieniem wiasciwego odwodnienia
powierzchniowego. Na calym odcinku zaprojektowano podniesienie niwelety drogi o ok. 0,00m + 0,08m
poprzez odtworzenie warstw konstrukcyjnych nawierzchni. Podniesienie niwelety spowodowane jest dosto-
sowaniem jej do istniejacych warunkéw terenowych oraz zapewnienia jej ptynnosci. Podniesienie niwelety
ulicy zaprojektowano w sposob niezbedny do odtworzenia catej konstrukcji nawierzchni. Zaprojektowano
spadek po-dtuzny niwelety o wartosci od 0,608 % do 1,402 %. W ciagu projektowanego odcinka drogi
wystepuja zatamania niwelety, ktore wymagaja zastosowania pionowych tukow kotowych tj. w km
0+070,39; 0+313,75 1 0+427,18. Dobrano  wartosci  tukow  pionowych  odpowiednio
0 promieniach od R = 2800,00m do R = 11 300,00m.

Ulica Polna od ulicy Browarskiej:

c) w kilometrze 0+022,05 + 0+069,03:

— szeroko$¢ nawierzchni 6,00m, spadek daszkowy 2%,

— po lewej - chodnik o szerokosci 2,00m z kostki brukowej kolorowej bezposrednio przy jezdni, oddzielony
kraweznikiem typu lekkiego 15x30x100cm, wyniesionym 12cm ponad poziom krawedzi jezdni,
zaoporowany obrzezem betonowym 6x20cm,

— po prawej — chodnik o szerokos$ci 2,00m z kostki brukowej kolorowej bezposrednio przy jezdni,
oddzielony kraweznikiem typu lekkiego 15x30x100cm, wyniesionym 12cm ponad poziom krawedzi

jezdni, zaoporowany obrzezem betonowym 6x20cm,

d) w kilometrze 0+069,03 + 0+488,60:

— szerokos¢ nawierzchni 6,00m, spadek daszkowy 2%,

— po lewej - chodnik o szerokosci 2,00m z kostki brukowej kolorowej bezposrednio przy jezdni, oddzielony
kraweznikiem typu lekkiego 15x30x100cm, wyniesionym 12cm ponad poziom krawedzi jezdni,
zaoporowany obrzezem betonowym 6x20cm,

— S$ciek przykrawegznikowy z kostki upanej na podsypce cementowo- piaskowej (grubos¢ kostki 10cm, np.:
granitowa) o szerokosci 0,20m z wypelnieniem szczelin zywicg epoksydowa ,

— po prawej — chodnik o szerokosci 2,00m z kostki brukowej kolorowej bezposrednio przy jezdni,
oddzielony kraweznikiem typu lekkiego 15x30x100cm, wyniesionym 12cm ponad poziom krawedzi
jezdni, zaoporowany obrzezem betonowym 6x20cm,

— $ciek przykraweznikowy z kostki lupanej na podsypce cementowo- piaskowej (grubos¢ kostki 10cm, np.:

granitowa) o szerokos$ci 0,20m z wypekieniem szczelin zywica epoksydowg ,

Konstrukcj¢ nawierzchni ulic zaprojektowano zgodnie z zaleceniami zawartymi w Rozporzadzeniu Mini-

stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim po-

winny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.2016.124 z dnia 2016.01.29). Za-

stosowano nastepujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni dla ruchu kategorii KR 2:

— warstwa mrozoochronng z piasku (lub gruntu rodzimego) stabilizowanego cementem C; 5, < 4,00MPa —
grubosci 15cm,

— dolna warstwa podbudowy z pokruszonego betonu 0-63mm stabilizowanego mechanicznie — grubosci

15cm,



— gobrna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego, stabilizowanego mechanicznie - grubosci 8cm,
— 4cm warstwa wigzgca nawierzchni z betonu asfaltowego,

— 4cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego,

Konstrukcje chodnika zaprojektowano zgodnie z =zaleceniami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.2016.124 z dnia 2016.01.29). Zastosowa-
no nastepujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni chodnika:

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm,

- warstwa podsypki cementowo - piaskowej grubosci 3cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — grubosci 10cm,

- piasek stabilizowany cementem RM= 1,5MPa — warstwa odcinajaca grubosci 10cm,
Odwodnienie odcinka ulicy Polnej ulegnie drobnej zmianie, tj. wody opadowe beda sptywac tak jak dotych-
czas w kierunku kraweznikéw drogowych poprzez nadanie 2 % spadku poprzecznego nawierzchni oraz do
$cieku przykraweznikowego o szerokosci 20cm, wykonanego z kostki kamiennej w km 0+069,03 do km
0+488,60 dlugosci 418,57m i dalej na tereny zielone zgodnie z naturalnym spadkiem podtuznym wynikajacym
z uksztaltowania terenu.
Na odcinku objetym opracowaniem projektuje si¢ wykonanie remontu lub przebudowy istniejacych wjazdow
indywidualnych do posesji. Zaprojektowano nastgpujaca konstrukcj¢ nawierzchni zjazdow, a mianowicie:

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm,

- warstwa podsypki cementowo - piaskowej grubo$ci 3cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — grubosci 20cm,

- piasek stabilizowany cementem RM= 2,5MPa — warstwa odcinajaca grubo$ci 15¢m,
Szerokos¢ wjazdow dostosowano do szerokosci istniejagcych bram wjazdowych i furtek. Glebokos¢ wjazdow
dostosowano do odlegtosci ogrodzenia od krawedzi jezdni. Poczatek kazdego zjazdu zaczyna si¢ od krawedzi
jezdni natomiast konczy si¢ na ogrodzeniu danej posesji lub linii ogrodzen.

Na dzialce stanowiacej pas drogowy ulicy Polnej, na odcinku objetym opracowaniem, nie ma obcych

urzadzen podziemnych, ktore kolidowatyby z projektowanym zakresem robot drogowych zwigzanych z wy-
konaniem nawierzchni drogi, chodnika i przebudowg zjazdow do posesji. W pasie drogowym w/w ulicy zloka-

lizowane s3:

9) kanalizacja sanitarna ¢ 200mm wraz ze studniami rewizyjnymi i przykanalikami,

10) sie¢ wodociggowa z przytaczami,

11) linia teletechniczna,

12) stupy energetyczne niskiego napigcia.
Ze wzgledu na glebokos¢ posadowienia ok. 1,50m od poziomu terenu, kanalizacja sanitarna g 200mm wraz ze
studniami rewizyjnymi i przykanalikami oraz sie¢ wodociggowa z przytaczami nie kolidujg z pracami drogo-
wymi. Zasuwy, hydranty, studzienki nalezy dostosowa¢ wysokosciowo do niwelety nawierzchni bitumiczne;
oraz chodnikoéw. Jedynym zagrozeniem kolizja moze by¢ kable linii telekomunikacyjnej. Nie jest znana do-
ktadnie glgbokos¢ posadowienia kabli telekomunikacyjnych. Powszechnie znane jest bowiem wystepujace

zbyt plytkie utozenie linii kabli telekomunikacyjnych w stosunku do obowigzujacych norm. Dlatego tez pod-



czas wykonywania wszystkich rodzajow robot nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ aby nie uszko-
dzi¢ ww. urzadzen podziemnych. Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ po zgloszeniu do odpowiedniego wia-
Sciciela sieci uzbrojenia podziemnego i pod bezposrednim nadzorem upowaznionego pracownika. Dodat-
kowo kable linii teletechnicznej nalezy zabezpieczy¢ rura dwudzielng na odcinku ich przejscia pod zjazdami i

nawierzchnia ulicy.

2. Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych .

— pas drogowy ulicy Polne;j.

— kanalizacja sanitarna @ 200mm wraz ze studniami rewizyjnymi i przykanalikami,
— sie¢ wodociggowa z przyltgczami,

— linia teletechniczna,

— shlupy energetyczne niskiego napigcia.

3. Elementy zagospodarowania terenu moggqce stwarzac zagrozenie.

Na terenie objetym wplywem realizacji przedsigwzig¢cia nie ma elementéw zagospodarowania terenu , ktore

mogly by stwarza¢ zagrozenie dla ludzi .

4. Przewidywane zagrozZenia i srodki zapobiegawcze .

W ramach prowadzonych prac budowlanych nalezy przestrzega¢ stosownych i aktualnych przepisoéw dotycza-
cych warunkow i sposobow wykonywania okreslonych czynnosci , a takze warunkow i wymogow dotycza-
cych stosowanego sprzetu, maszyn i urzadzen . Nalezy tez stosowa¢ odpowiedni nadzér nad prowadzonymi

pracami .

e Kazdy pracownik musi by¢ wstepnie przeszkolony w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy na stanowi-
sku roboczym .

¢ Na terenie budowy nalezy stosowa¢ robocze ubrania ochronne .

e Prace pomiarowe , obmiarowe i wykonawcze prowadzone bezposrednio na drodze lub w poblizu innych
drog i linii kolejowych wymagaja wlasciwych oznaczen i zabezpieczen .

e Maszyny drogowe i inne urzadzenia muszg by¢ sprawne technicznie .

e Nalezy przestrzegac instrukcji obstugi maszyn i sprzetu drogowego .

e Obstuga maszyn i urzadzen mogg zajmowac si¢ pracownicy , ktérzy posiadajg stosowne uprawnienia oraz
kwalifikacje .

e Ruch pojazdow na budowie powinien odbywac si¢ w sposob ustalony i w miejscach okreslonych
w technologii robot drogowych .

e Prace prowadzone w poblizu obcych urzadzen naziemnych i podziemnych, a szczegolnie w poblizu linii

elektrycznych , gazowych , przewodow pod ci$nieniem — wodociggdéw , nalezy prowadzi¢ ze szczegolng



5.

~

ostroznos$cig w sposob okreslony w przepisach oraz pod bezposrednim nadzorem upowaznionego pra-
cownikai po zgloszeniu do odpowiedniego wiasciciela sieci lub uzbrojenia podziemnego .

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wymogdéw dotyczacych prowadzenia drogowych rob6t ziemnych , ze
szczegolnym uwzglednieniem wykonania wykopow .

Roboty ciesielskie , zbrojarskie , betoniarskie , rozbiorkowe oraz ewentualne prace na wysoko$ci nalezy
prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP.

Na terenie budowy powinno by¢ zorganizowane zaplecze techniczne z pomieszczeniem socjalno — sani-
tarnym dla pracownikéw .

Wskazane jest na terenie zaplecza technicznego zorganizowanie punktu pierwszej pomocy .

Warunki prowadzenia robot w pasie drogowym .

. Oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym musi by¢ zgodne 7 ;

ustawg z dnia 20 czerwca 1997r - Prawo o ruchu drogowym ( tekst jednolity Dz.U.2017.1260 z dnia
27.06.2017r. z pézniejszymi zmianami).

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i wa-
runkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z roku 2003 nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003r. z poz-
niejszymi zmianami),

projektem indywidualnym w przypadku koniecznosci zamknigcia drogi i skierowania ruchu objazdem lub
gdy z organizacji robdt wynika, ze nie mozna zastosowaé projektu typowego powotanej wyzej Instrukcji
oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym.

Wszystkie znaki zastosowane do oznakowania robot musza by¢ odblaskowe (folia co najmniej
| generacji), o jedna kategori¢ wigksze niz przewidywane do statego oznakowania danej drogi.
Oznakowanie pozostawione na noc musi by¢ uzupetnione o $wiatta ostrzegawcze barwy zoltej do zamo-
cowania na zaporach . Swiatta winny by¢ widoczne z odlegtosci co najmniej 250m oraz zapala¢ sie i ga-
sng¢ z czgstotliwoscia 60 do 120 cykli na minute.

Niezaleinie od powyiszego wprowadza sie obowigzek stosowania min. 3 lamp jw. na wszgystkich robo-
tach powodujgcych koniecznos¢ zajecia czesci jezdni lub (przez calq dobe).

Oznakowanie robot podlega dwukrotnemu odbiorowi przez Inspektora nadzoru (poprzez poswiadczenie
wpisem do dziennika budowy).

przed jego ustawieniem na drodze, pod katem spetnienia wymogoéw formalnych oraz jego kompletnosci i

jakoscei ,

oraz po ustawieniu pod katem prawidlowos$ci ustawienia.

Sposob ustawienia oznakowania musi by¢ na kazdym etapie prowadzenia robot dostosowany do istnie-

Jjacego oznakowania pionowego i poziomego drogi.

Prawo i1 obowigzek kontroli oznakowania robot majg : inspektor nadzoru , przedstawiciel Inwestora oraz

shuzby do tego uprawnione .



7.

W przypadku nieprawidlowego oznakowania robdt zleconych przez Inwestora , nadzor budowy jest zo-
bowigzany natychmiast podja¢ kroki w celu usunigcia nieprawidtowosci , a w przypadku lekcewazenia
polecen zazada¢ ukarania oséb z personelu Wykonawcy odpowiedzialnych za utrzymanie prawidlowe-
go oznakowania .

Schemat oznakowania 1 =zabezpieczenia robot Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢

w Dzienniku Budowy przed przystagpieniem do robot.

I1. Wykonawca robot jest zobowigzany do:

1.

Takiej organizacji robot aby nie powodowac bez koniecznej potrzeby niszczenia elementow pasa drogo-
wego nie objetych umowa o wykonaniu robdot. W przypadku uszkodzenia lub zniszczenia jakiegokolwiek
elementu pasa drogowego Wykonawca naprawi lub odbuduje go na koszt wlasny;

Bezzwlocznego uporzadkowania terenu pasa drogowego i terenu przylegtego po zakonczeniu robédt , oraz

protokolarnego jego przekazania przedstawicielowi Inwestora .

1. Wykonawca robot ponosi skutki prawne za ewentualne szkody 0sob trzecich

1.
2.

spowodowane prowadzeniem robot w pasie drogowym w_zwiqzku z:

Niewlasciwym oznakowaniem i zabezpieczeniem robot .

Wadami technicznymi wykonanych robot powstalymi w okresie gwarancyjnym.



V. UZGODNIENIA .

Temat:

»Przebudowa ulicy Polnej w Szydlowcu”

Adres obiektu :
Miejscowos¢ :  Szydlowiec,
Gmina : Szydlowiec,
Wojewodztwo: mazowieckie,

Nr dzialek: 590, 579 - arkusz mapy 4; 591, 591/1, 646/2, 648, 650, 652/2, 653/1, 654/1,
654/3, 655, 658/2, 659/2, 660, 662/5, 663, 664/1, 664/2, 665/4 - arkusz mapy 5;
591, 518/1, 527, 528/3, 533/3, 3912/12, 3912/13 - arkusz mapy 7; obreb ewi-
dencyjny: 0001 — Szydlowiec, jednostka ewidencyjna: 143005 4 Szydlowiec.

Inwestor :

Gmina Szydlowiec
Pl. Rynek Wielki 1
26-500 Szydlowiec

ZAWARTOSC :

Os$wiadczenie Projektanta.

Oswiadczenie Sprawdzajgcego.

Uprawnienia Projektanta.

Wpis do CROPUB Projektanta.

Zaswiadczenie o przynaleznos$ci do I1zby Inzynieréw Budownictwa — Projektanta.
Uprawnienia Sprawdzajacego.

Wpis do CROPUB Sprawdzajacego.
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Zaswiadczenie o przynaleznos$ci do Izby Inzynierow Budownictwa Sprawdzajacego.



