OPIS TECHNICZNY.

do projektu budowlano-wykonawczego budowy ulic Parkowej, Spacerowej, Zeromskiego, Mickiewicza,

Kochanowskiego w Szydtowcu

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa zawarta miedzy Urzedem Miejskim w Szydfowcu, a projektantem.

1.2. Uaktualniona mapa do projektowania w skali 1:500.

1.3. Pomiary terenowe wykonane przez geodete i projektanta.

1.4. Normy i przepisy obowigzujgce przy projektowaniu drog (wg. Rozporzgdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkdw technicznych , jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r)..

2. Lokalizacja.

Projektowane ulice przebiegajg przez teren gestej zabudowy mieszkalnej osiedla domkéw
jednorodzinnych w m. Szydfowiec.

3.Zakres opracowania dokumentacji projektowej.
Opracowanie obejmuje cze$¢ drogowag ulic:
1. Ulica Parkowa w km 0+000 = 0+388,15 df. 388,15m
2. Ulica Spacerowa w km 0+000 + 0+387,87 dt. 387,87m
3. Ulica Zeromskiego w km 0+000 + 0+132,18 df. 132,18 m
4. Ulica Mickiewicza w km 0+000 + 0+245,82 dt. 245,82 m
5. Ulica Kochanowskiego w km 0+000 = 151,38 dt. 151,3
W projekcie ujeto budowe jezdni, budowe chodnikéw dla pieszych, zjazdéw indywidualnych, roboty
elektryczne, roboty telekomunikacyjne, roboty odwodnieniowe.

4. Stan istniejgcy.

Ulice Parkowa, Spacerowa, Zeromskiego, Mickiewicza, Kochanowskiego sg to pasy drogowe nie
zagospodarowane, o nie uksztattowanej koronie z istniejgca nawierzchnig gruntowg. Szeroko$¢ pasa
drogowego ksztattuje sie od 12,0=12,5m. Ulice posiadajg zdeformowany profil podtuzny i poprzeczny.
Po licznych przekopach zwigzanych z budowg kanalizacji sanitarnej. Przytaczy energetycznych,
telekomunikacyjnych i wodnych.

W pasie w/w ulic wystepuje nastepujgce uzbrojenie:

-kanalizacja sanitarna

-sie¢ telefoniczna

- napowietrzna linia energetyczna z oswietleniem ulicznym

- kablowa sie¢ energetyczna



5. Stan projektowany.

5.1. Plan sytuacyjny.

1. Ulica Parkowa

Projektowana ulica przebiega po istniejgcym $ladzie w liniach rozgraniczajgcych, zabudowy.
Poczatek zaprojektowano w km 0+000 tj. w krawedzi jezdni ulicy Sobieskiego. Koniec opracowania
projektuje sie w krawedzi jedni ulicy Partyzantéw w km 0+388,15. Szeroko$¢ jezdni projektuje sie 6,0
m, oraz obustronne chodniki dla pieszych o0 szeroko$ci 2,0 m. W km 0+194,29 projektuje sie
skrzyzowanie z ulicg Mickiewicza. Przeciecie krawedzi jezdni ulic projektuje sie ztagodzi¢ tukami o
promieniach R=6m. Projektuje sie zjazdy indywidualne do posesji potozonych wzdtuz ulicy o
szerokosci 4,0m. W km 0+378 projektuje sie zjazd publiczny do urzadzen zwigzanych z
odprowadzeniem wdod opadowych.

2. Ulica Spacerowa

Projektowana ulica przebiega po istniejgcym $ladzie w liniach rozgraniczajgcych, zabudowy.
Poczatek zaprojektowano w km 0+000 tj. w krawedzi jezdni ulicy Sobieskiego. Koniec opracowania
projektuje sie w krawedzi jedni ulicy Partyzantéw w km 0+387,87. Szeroko$¢ jezdni projektuje sie 6,0
m, oraz obustronne chodniki dla pieszych o szerokoSci 2,0 m. W km 0+080,48 projektuje sie
skrzyzowanie z ulicg Zeromskiego, w km 0+193,78 projektuje sie skrzyzowanie z ulica Mickiewicza. W
miejscu skrzyzowania t. w km 0+079,81 wystepuje zatamanie trasy w planie o kat a = 1,57°.
Przeciecie krawedzi jezdni ulic projektuje sie ztagodzi¢ tukami o promieniach R=6m. Projektuje sie

zjazdy indywidualne do posesji potozonych wzdtuz ulicy o szeroko$ci 4,0m.

3. Ulica Zeromskiego

Projektowana ulica przebiega po istniejgcym $ladzie w liniach rozgraniczajgcych, zabudowy.
Poczatek zaprojektowano w km 0+000 tj. w krawedzi jezdni ulicy Spacerowej. Koniec opracowania
projektuje sie w krawedzi jedni ulicy Witosa w km 0+132,18. Szeroko$¢ jezdni projektuje sie 6,0 m,
oraz obustronne chodniki dla pieszych o szerokos$ci 2,0 m. W km 0+081,70 wystepuje zatamanie
trasy w planie o kat a = 1,99°. Projektuje sie zjazdy indywidualne do posesji potozonych wzdtuz ulicy o
szerokosci 4,0m.

4. Ulica Mickiewicza

Projektowana ulica przebiega po istniejgcym $ladzie w liniach rozgraniczajgcych, zabudowy.
Poczatek zaprojektowano w km 0+000 tj. w krawedzi jezdni ulicy Parkowej. Koniec opracowania
projektuje sie w krawedzi jedni ulicy Witosa w km 0+245,82. Szeroko$¢ jezdni projektuje sie 6,0 m,
oraz obustronne chodniki dla pieszych o szerokoSci 2,0 m. W km 0+079,91 projektuje sie
skrzyzowanie z ulicg Spacerowg. Przeciecie krawedzi jezdni ulic projektuje sie ztagodzi¢ tukami o
promieniach R=6m.W km 0+097,81 wystepuje zatamanie trasy w planie o kat a = 1,57°. W km
0+122,27 projektuje sie tuk poziomy o parametrach: R=90m; £=36,65, a = 23,33% Z=1,9m, T=18,58m.
W km 0+158,05 wystepuje zatamanie trasy w planie o kat a = 3°. W km 0+158,05 projektuje sie dojazd
do posesji 28a, 30, 30a, 30b o szerokoSci jezdni 5,0m. Projektuje sie zjazdy indywidualne do posesji



potozonych wzdtuz ulicy o szerokosci 4,0m. Planuje sie umocnienie skarpy ptytami prefabrykowanymi
typu ECO w ul. Mickiewicza na dt. 55,0 m o $r. szeroko$ci 2,0m po stronie lewej.

5. Ulica Kochanowskieqgo

Projektowana ulica przebiega po istniejgcym $ladzie w liniach rozgraniczajgcych, zabudowy.
Poczatek zaprojektowano w km 0+000 tj. w krawedzi jezdni ulicy Partyzantéw. Koniec opracowania
projektuje sie w krawedzi jedni ulicy Witosa w km 0+151,38. Szeroko$¢ jezdni projektuje sie 6,0 m,
oraz obustronne chodniki dla pieszych o szerokosci 2,0 m. W km 0+038,70 projektuje sie tuk poziomy
o parametrach: R=15m; £=19,29; a = 73,70°% Z=3,74m, T=11,24m. Przeciecie krawedzi jezdni ulic na
poczatku i koncu odcinka projektuje sie ztagodzi¢ tukami o promieniach R=6m. Projektuj sie zjazdy

indywidualne do posesji potozonych wzdtuz ulicy o szerokosci 4,0m.

6.Cigq pieszo-jezdny

Projektowany cigg pieszo-jezdny przebiega po istniejgcym $ladzie w liniach rozgraniczajgcych,
zabudowy, projektuje sie go jako dojazd do posesji 28a, 30, 30a, 30b. Szeroko$¢ jezdni
projektowanego ciggu  wynosi 4,0m | prawostronne pobocze szerokosci 0,76 m. Poczagtek
zaprojektowano w krawedzi jezdni ulicy Mickiewicza, dtugos$¢ projektowanego ciggu wynosi 40,0m.
Przeciecie krawedzi jezdni ciggu i ulicy Mickiewicza projektuje sie ztagodzi¢ ftukami o promieniach

R=3m. Projektuje sie zjazdy indywidualne do posesji potozonych wzdtuz ulicy o szerokosci 4,0m.

5.2. Przekroj podtuzny.

1. Ulica Parkowa

W uktadzie wysokosciowym niwelete nawierzchni ulicy zaprojektowano z uwzglednieniem wysokos$ci
wjazdow indywidualnych przy maksymalnym wykorzystaniu istniejgcego uksztattowania terenu, bez
rob6t ziemnych, z zachowaniem normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych z
uwzglednieniem wysoko$ci wjazdéw bramowych do posesji. Pochylenia | spadki podfuzne
dostosowane do istniejgcej wysokoSci zjazdéw indywidualnych. Pochylenia podtuzne niwelety drogi
wynoszg od km 0+000 do km 0+204,60 pochylenie wynosi i=1,61%, od km 0+204,60 do km 0+247,00
pochylenie wynosi 2,17%, od km 0+247 do km 0+278,28 do km 0+318,32 pochylenie wynosi 2,25%,
od km 0+318,32 do km 0+372,91 pochylenie wynosi 2,03%. W km 0+377,35 projektuje sie tuk
pionowy wklesty o parametrach R=300; T=4,44; B=0,03. Od km 0+381,79 do km 0+388, 15 pochylenie
podtuzne wielkosci 0,93%.0 0,055.

2. Ulica Spacerowa

W uktadzie wysokoSciowym niwelete nawierzchni ulicy zaprojektowano z uwzglednieniem wysokoSci
wjazdoéw indywidualnych przy maksymalnym wykorzystaniu istniejgcego uksztattowania terenu, bez
rob6t ziemnych, z zachowaniem normatywnych spadkow podtuznych i poprzecznych z
uwzglednieniem wysoko$ci wjazdéw bramowych do posesji. Pochylenia | spadki podtuzne
dostosowane do istniejgcej wysokosci zjazdéw indywidualnych. W km 0+039,72 projektuje sie tuk
pionowy wypukty o parametrach R=1500; T=18,78; B=0,12, w km 0+166,94 projektuje sie tuk pionowy



wypukty o parametrach R=1500, B=0,1, T=17,17. W km 0+381,59 projektuje sie tuk pionowy wklesty o
parametrach R=300, T=3,25, B=0,02.

3. Ulica Zeromskiego

W uktadzie wysokoSciowym niwelete nawierzchni ulicy zaprojektowano z uwzglednieniem wysokoSci
wjazdow indywidualnych przy maksymalnym wykorzystaniu istniejgcego uksztattowania terenu, bez
rob6t ziemnych, z zachowaniem normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych z
uwzglednieniem wysoko$ci wjazdéw bramowych do posesji. Pochylenia | spadki podfuzne
dostosowane do istniejgcej wysokosci zjazdéw indywidualnych. W km 0+028,24 projektuje sie tuk
pionowy wypukty o parametrach R=1500; T=12,2; B=0,05, w km 0+050,03 projektuje sie tuk pionowy
wklesty o parametrach R=300; T=2,75; B=0,01.

4. Ulica Mickiewicza

W uktadzie wysokosciowym niwelete nawierzchni ulicy zaprojektowano z uwzglednieniem wysokos$ci
wjazdow indywidualnych przy maksymalnym wykorzystaniu istniejgcego uksztattowania terenu, bez
rob6t ziemnych, z zachowaniem normatywnych spadkoéw podtuznych i poprzecznych z
uwzglednieniem wysoko$ci wjazdéw bramowych do posesji. Pochylenia | spadki podtuzne
dostosowane do istniejgcej wysokosci zjazdéw indywidualnych. W km 0+006,47 projektuje sie tuk
pionowy wklesty o parametrach R=300; T=4,08; B=0,03, w km 0+079,91 projektuje sie tuk pionowy
wypukty o parametrach R=300; T=5,92;, B=0,04, w km 0+090,94 projektuje sie tuk pionowy wklesty o
parametrach R=300; T=4,69; B=0,04, w km 0+168 projektuje sie tuk pionowy wypukty o parametrach
R=2000; T=30,08; B=0,23.

5. Ulica Kochanowskiego

W uktadzie wysokoSciowym niwelete nawierzchni ulicy zaprojektowano z uwzglednieniem wysokoSci
wjazdoéw indywidualnych przy maksymalnym wykorzystaniu istniejgcego uksztattowania terenu, bez
robét ziemnych, z zachowaniem normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych z
uwzglednieniem wysoko$ci wjazdéw bramowych do posesji. Pochylenia | spadki podfuzne
dostosowane do istniejgcej wysokosci zjazdéw indywidualnych. W km 0+062,76 projektuje sie tuk
pionowy wypukty o parametrach R=1500; T=13,5;, B=0,06.

5.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni ulic.

W przekroju konstrukcyjnym projektuje sie konstrukcje nawierzchni w dwoéch wersjach:
Wersja |

- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 15 cm

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 31,5/63 mm gr. 15cm

- go6rna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm gr. 8 cm

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W gr. 4 cm

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4 cm



Wersja Il
- kostka betonowa gr.8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr.3 cm
- podbudowa z chudego betonu B-6+9MPa gr. 20 cm

- warstwa odsgczajgca z piasku gr.15

5.4. Konstrukcja nawierzchni chodnika.
- warstwa odcinajgca z piasku gr. 10 cm
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem 2,5MPa gr. 10 cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
- nawierzchnia chodnika z kostki bet. wibroprasowanej gr. 6 cm (kolor do ustalenia przez

Inwestora )

5.4. Konstrukcja nawierzchni zjazdu
- warstwa odsgczajgca z piasku gr.10 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 15cm
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
- nawierzchnia zjazdu z kostki bet. wibroprasowanej gr. 8 cm ( kolor do ustalenia przez
Inwestora )
5.5. Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo-jezdnego
- warstwa odsgczajgca z piasku gr.15 cm
- podbudowa z chudego betonu B 6+9MPa gr.20 cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm

- nawierzchnia zjazdu z kostki bet. wibroprasowanej gr. 8 cm szara

5.6. Przekroj normalny

W przekroju normalnym projektuje sie spadek poprzeczny jezdni dwustronny o warto$ci 2%. Spadek
poprzeczy nawierzchni chodnika o wartoSci 2% w kierunku krawedzi jezdni, spadek poprzeczny
wjazdu projektuje sie o wartosci 9% na szerokosci 1,0m natomiast na szeroko$ci 0,77 m spadek 1 %.
Spadki podtuzne jezdni chodnika i wjazdu pokrywajg sie z pochyleniem niwelety.

Pochylenie poprzecze ciggu pieszo-jezdnego projektuje sie jako jednostronne o wartosci 1%,
natomiast pobocze o pochyleniu 8%.

5.7. Odwodnienie.

Sposdéb odprowadzenie wéd opadowych wystepuje w oddzielnym opracowaniu.

6. Stafa organizacja ruchu.

Wystepuje jako oddzielne opracowanie.



7. Infrastruktura.

I. Sie¢ teletechniczng przebudowac i zabezpieczy¢ istniejgce urzadzenia telekomunikacyjne prze
spetnienie warunkow:

1. Zachowac grubo$c¢ przykrycia doziemnej infrastruktury telekomunikacyjnej zgodnie z normag
ZN-96 TPSA 004. Kanalizacje kablowg 1-otworowg pod projektowanymi kraweznikami w ul.
Spacerowej nalezy zabezpieczy¢ dodatkowymi rurami ochronnymi , dzielonymi. W przypadku
braku mozliwosci zachowania normatywnych gtebokosci ufozenia sieci telekomunikacyjnej,
kolidujgc elementy nalezy zabezpieczy¢ dodatkowymi rurami ochronnymi lub przebudowac.

2. Studnie kablowe przy posesjach nr 17, 9, 5 przy ul. Spacerowej przedstawi¢ poza krawedZ
projektowanej jezdni.

3. Wykonac¢ regulacje wysokos$ciowg wiazéw do studni kablowych do poziomu projektowanych
nawierzchni.

4. Przebudowa i zabezpieczenie wszystkich elementéw infrastruktury telekomunikacyjnej musi
by¢ realizowane zgodnie w wymogami Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26
paZdziernika 2005.

Il. Roboty zwigzane z przebudowg urzadzen elektroenergetycznych wykonac¢ zgodnie z dokumentacjg
projektowg - wystepujgcej jako oddzielne opracowanie projektowe.

Prace budowlane w bezposSredniej bliskosci sieci telekomunikacyjnej, energetycznej wykonywac
recznie. Rozpoczecie prac w sgsiedztwie sieci zgtosi¢ gestorom sieci z tygodniowym wyprzedzeniem.
Prace wykonywa¢ pod nadzorem pracownikéw odpowiednich stuzb technicznych.



