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I. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Temat:
Budowa gminnego ciggu pieszego wzdluz rzeki Korzeniowki
w Szydlowcu pomiedzy ulicg sportowa a ulica Narutowicza.

Adres obiektu :
Miejscowos¢ :  Szydlowiec,
Gmina : Szydlowiec,
Wojewodztwo: mazowieckie,
Nr dzialek: 4297, 4289, 4296, 4284/2, 4263, 4265, 4269/3, 4269/4, 4537/3, 5282, 4538/3,
4270/1, 4278/2.

Inwestor :
Gmina Szydlowiec

z siedziba:
Pl. Rynek Wielki 1
26-500 Szydlowiec

ZAWARTOSC :

CZESC OPISOWA .

I.  Opis techniczny stanu istniejgcego.

- zalacznik nr 1 - wyniki obliczen trasy osi drogi oraz wspotrzedne wierzchotkow - ul. Zrodlana do
Placu Rynek Wielki A-B-C-D oraz ul. Rzeczna B-E-F.

- zatacznik nr 2 - wyniki obliczen trasy osi drogi oraz wspoirzgdne wierzchotkow — chodnik od ulicy
Sportowej do Zrodlanej 1-2.

- zatgcznik nr 3 - wyniki obliczen trasy osi drogi oraz wspotrzedne wierzchotkow — chodnik 3 —4,
chodnik 4 - 51 chodnik 6 - 8.

- zatacznik nr 4 - wykaz dziatek do realizacji inwestycji — w liniach rozgraniczajgcych.

B. CZESC RYSUNKOWA.
-rys.nr 1 - mapka orientacyjna lokalizacji obiektu -w skali 1:25000.
- rys. nr 2 - projekt zagospodarowania terenu - wskali 1:  500.

Data opracowania: 28 wrzesien 2017 r.



I. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

OPIS TECHNICZNY.

do projektu zagospodarowania terenu przy budowie gminnego ciagu pieszego wzdhuiz rzeki Korzeniowki

w Szydtowcu pomigdzy ulicg Sportowa a ulica Narutowicza.

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowy nowych ciggdéw komunikacyj-
nych pieszych oraz przebudowy istniejacych ciggdéw pieszo-jezdnych, tj. ulic Zrodlanej i Rzecznej. Obszar,
w ktorym zlokalizowane jest przedsiewziecie zamyka si¢ pomiedzy ulicami: Kamienna, Plac Rynek Wielki,
Kapielowa, Narutowicza, Sportowa i Folwarczna, lezacych w $cistym zabytkowym centrum miasta Szy-
dlowca. Przebudowa nawierzchni ulic Zrédlanej i Rzecznej niezbedna jest ze wzgledu na ich zty stan istnie-
jacej nawierzchni brukowcowej. Budowa nowych ciagéw pieszo-jezdnych i pieszych pozwoli na skomuni-
kowanie zabytkowego centrum miasta Szydtowiec z terenami rekreacyjno-sportowymi, polozonymi nad

rzeka Korzenidowka, tj. kompleksem boisk sportowych ,,Orlik” i kortami tenisowymi.

1.2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje wykonanie przebudowy ulicy Zrodlanej, budowy ciagu pieszo-
jezdnego, od ulicy Zrodlanej do ulicy Rzecznej Zakres opracowania zawiera rowniez czesciowa przebudo-
we ulicy Rzecznej oraz budowe ciggow pieszo-spacerowych w kierunku kompleksu boisk sportowych ,,Or-
lik”. Opracowanie obejmuje rowniez kompleksowe umocnienie brzegdéw rzeki Korzeniowki na odcinku od
ulicy Zrodlanej do ulicy Kapielowej oraz budowe dwoch przepustow. Dhugosé czesci przelotowych po-

szczegblnych przepustow wynosi 6,00m i 4,00m.

1.3. Podstawa prawna opracowania

- Umowa zawarta migdzy Inwestorem: Gming Szydlowiec z siedzibg w Szydtowcu, Plac Rynek

Wielki 1, a autorem niniejszego opracowania.

1.4. Podstawa techniczna opracowania

- aktualne mapy sytuacyjno — wysokosciowe,

- wlasne pomiary inwentaryzacyjne terenu,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity

Dz.U.2016.124 z dnia 2016.01.29).



- badania warstw istniejacych nawierzchni ulic Zrédlanej i Rzecznej oraz podtoza gruntowego na trasie

projektowanych ciggdéw pieszo-jezdnych i pieszych dla potrzeb projektowania oraz budowy obiektow

budowlanych objetych opracowaniem,

Wytyczne projektowania drog 111, IV i V klasy technicznej — WPD-2 wydane przez GDDP,
Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych - Warszawa 1982r,
Katalog Szczeg6tow Drogowych KSD cz. | Warszawa 1970r,

inne obowiazujace przepisy i normy branzowe.

1.5. Zgodnosé przyjetych rozwigzan projektowych z obowiqgzujgcymi przepisami:

a) Projekt opracowany zostal na podstawie kopii aktualnej mapy zasadniczej, do celow projektowych

opracowanej zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa

w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych

obowigzujacych w budownictwie (Dz.U.1995.25.133 z dnia 1995.03.13).

b) Teren objety jest ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego — Strefa histo-

d)

rycznego centrum S 1 w mie$cie Szydlowcu zatwierdzonego Uchwalg Rady Miejskiej nr 212 /
XLIII/ 09 z dnia 23 wrzes$nia 2009r.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigc
mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko (tekst jednolity Dz.U.2016.71 z dnia 18.01.2016 1.),
- inwestycja nie wywota zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projekto-
wanej drogi (§ 3 ust. 1 pkt 60 — drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewzigcia
powyzej 1 km, inne niz wymienione w § 2 ust 1 pkt 31 i 32). Laczna dlugo$¢ ciagéw pieszo-
jezdnych i pieszych jest mniejsza niz 1 km w zwiazku z przywolanym wyzej przepisem rozporza-
dzenia przedsigwziecie nie kwalifikuje si¢ do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco od-
dzialywac na srodowisko.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegodlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz.U.2014.1800 z dnia 16.12.2014r), na pod-
stawie § 21 ust. 1 1 2 (wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamknigte systemy
kanalizacyjne pochodzace: z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenéw przemystowych, skta-
dowych, baz transportowych, portow, lotnisk, miast, budowli kolejowych, drég zaliczanych do ka-
tegorii drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych klasy G, a takze parkingdw o powierzchni
powyzej 0,1 ha, w ilo$ci, jaka powstaje z opadow o natgzeniu, co najmniej 15 I na sekunde na 1 ha
wprowadzane do wod lub do ziemi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych w ilo-
$ciach przekraczajacych 100 mg/l zawiesin ogdlnych oraz 15 mg/l weglowodorow ropopochodnych.

Natomiast wody opadowe lub roztopowe pochodzace powierzchni innych niz powierzchnie,

o ktorych mowa w ust. 1, (w tym z ciagéw pieszo-jezdnych i pieszych) moga by¢ wprowadzane

do wod lub do ziemi bez oczyszczania.




2. STAN ISTNIEJACY Z OMOWIENIEM PRZEWIDYWANYCH ZMIAN,

Projektowane wykonanie ciggéw pieszo-jezdnych oraz ciggdw pieszych, umozliwiajacych opty-
malne wykorzystanie terenow potozonych nad rzeka Korzenidowka, zlokalizowane jest na terenie miasta
Szydtowiec pomiedzy ulicami: Folwarczng, Kapielowa, Sportowa, Kamienng i Placem Rynek Wielki.
Obecnie teren ten jest podmokty, poros$niety wysokimi trawami i chwastami, miejscami wystepuje pospoli-
ta roslinno$¢ charakterystyczna dla terenéw podmoktych. Brak jest zorganizowanego zagospodarowania
1 wykorzystania atrakcyjnych widokowo i srodowiskowo terenow, ktore moga stanowi¢ doskonate miejsce
do wypoczynku i rekreacji dla mieszkancéw miasta Szydtowca oraz dla przyjezdnych turystéw zwiedzaja-
cych zabytki miasta i gminy Szydtowiec. Istniejaca ulica Zrodlana posiada nawierzchnig brukowcowa. Stan
nawierzchni bardzo zly, widoczne rozlegte odksztatcenia, lokalnie wykruszenia i ubytki brukowca. Wyste-
pujace spadki podtuzne i poprzeczne nie odpowiadajg wymaganiom normowym.

Na przedhuzeniu ulicy Zrodlanej znajduje si¢ mostek zelbetowy, po ktérym odbywa sie dojazd do
posesji nr 20 i 22, potozonych po drugiej stronie rzeki Korzeniowki. Obiekt wykonany zostal systemem
gospodarczym, posiada zelbetowa plyte monolityczng, opartg na przyczétkach i filarze. Rozpigtos¢ przgset
w $swietle 1,75 1 1,60 m. Przyczoitki i filar sa posadowione bezposrednio na gruncie. Stan obiektu bardzo
zty, widoczne spekania i wykruszenia w konstrukcji ptyty pomostu, bedacej jednocze$nie nawierzchnig
mostu. Obiekt nie posiada poreczy zabezpieczajacych przed wpadnigciem do wody.

Ulica Rzeczna na odcinku od Placu Rynek Wielki do rzeki Korzeniéwki polozona jest bezposred-
nio pomi¢dzy $cianami otaczajacych ja budynkow. Szerokos¢ ulicy wynosi od 3,00 do 2,00m. Stan na-
wierzchni brukowcowej ulicy Rzecznej — bardzo zty. Widoczne lokalne ubytki brukowca oraz odksztatce-
nia nawierzchni na catej dlugosci i szerokosci ulicy. Niezachowane sg rowniez normatywne spadki podtuz-
ne i poprzeczne.

Tereny potozone wzdtuz rzeki Korzeniéwki od ulicy Zrodlanej do Kapielowej sa niezagospodaro-
wane, zaro$niete wysokimi krzakami, zwlaszcza na odcinku migdzy ulicami Rzeczng i Kapielowa. Nad
brzegiem rzeki rosng drzewa: olchy i wierzby, ktore, ze wzgledu na swoje polozenie, podmokty grunt oraz
nadwatlony stan zdrowotny, moga stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzkiego. Brzegi rzeki Korze-
niowki w chwili obecnej umocnione sg kraweznikami betonowymi 15 x 30cm oraz opartymi na krawezniku
ptytkami chodnikowymi 50 x 50 x 7cm.

Przewidywany zakres robot obejmuje wykonanie nowych nawierzchni na ulicach: Zrédlanej
i czesciowo Rzecznej, polaczenie ulic Zrédlanej z poczatkiem ulicy Rzecznej ciagiem pieszo — jezdnym
o szerokosci 3,5 m. Ponadto projektowane jest potaczenie ciggu pieszo-jezdnego, o ktdrym mowa wyzej,
ciggami pieszymi z kompleksem boisk sportowych ,,Orlik”(ul. Sportowa). Zaprojektowano rowniez cigg

pieszy do ulicy Sportowe;.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Geometria i przebieg oraz usytuowanie w planie ulic Zrodlanej i Rzecznej pozostaje bez zmian.
Stan ten podyktowany jest istniejaca zabudowa oraz dotychczasowym uktadem funkcjonalno-uzytkowym

tych ciggéw komunikacyjnych. Wykonanie ciggu pieszo-jezdnego polega¢ bedzie na wykonaniu nowej



konstrukcji nawierzchni z kostki brukowej - betonowej lub granitowej, ewentualnie z ptyt piaskowca uto-
zonych na wykonanych wczesniej warstwach konstrukcyjnych podbudowy. Odgatezieniem gtownego ciagu
pieszo-jezdnego bedzie dojazd do posesji potozonych na poczatku ulicy Rzecznej. Dojazd ten bedzie posia-
dat taka sama konstrukcje, jak gtowny ciag jezdny.

Ciagi piesze, taczace ciag pieszo-jezdny z kompleksem boisk sportowych ,,Orlik” i dalej z ulica
Sportows, bedzie wykonany w technologii wzmocnionej podbudowy z wykorzystaniem podbudowy
z kruszywa tamanego gr. 10cm, jako wzmocnienia pod nawierzchni¢ z kostki betonowej-brukowej gr.8cm.
Taka konstrukcja ciggdw pieszych umozliwi, w razie konieczno$ci wjechanie na nie samochodéw dostaw-
czych lub samochod6éw ratownictwa medycznego i przeciwpozarowego.

W celu wtasciwego skomunikowania terendw potozonych po obu stronach rzeki Korzeniowki,
niezbedne jest wykonanie dwoch obiektow inzynierskich, tj. przepustow skrzynkowych. Projektuje sie¢ wy-
konanie obiektow:

e na przedtuzeniu ulicy Zrédlanej przepust o dugosci 6,00m — dojazd do posesji nr 20 i 22, potozonych
na dzialce 4269/4, lokalizacja wedtug kilometrazu rzeki Korzeniowki 4+347,55,
e przepust w miejscu istniejacej ktadki drewnianej o dtugosci 4,00 m, lokalizacja wedtug kilometrazu

rzeki Korzeniowki 4+261,71,

Wszystkie przepusty zostang wykonane w technologii tradycyjnej z barierami drewnianymi stylizujacymi
do charakteru zabudowy. Brzegi rzeki Korzenidowki umocnione zostang obustronnie kamieniem tamanym
lub otoczakami. W celu uniemozliwienia wyptukiwania gruntu zza umocnienia, nalezy je utozy¢ na geo-
wlokninie przepuszczalnej z wyprowadzeniem jej pod konstrukcje ciagu pieszo-jezdnego lub pod konstruk-

cj¢ nawierzchni chodnika w sposdb podany na rysunku nr 4 Szczegoty konstrukcyjne.

W zakres robot zwigzanych ze skomunikowaniem terenéw nad rzeka Korzeniéwka - wchodzi:

- rozbiorka istniejacej nawierzchni ulicy Zrédtowej,

- rozbidrka istniejagcego mostu betonowego z plyta zelbetowa,

- rozbiodrka betonowych umocnien dna i brzegow rzeki Korzeniowki,

- wykonanie rob6t ziemnych — wymiang gruntow wysadzinowych na grunty piaszczyste,

- wykonanie warstw konstrukcyjnych ciggow pieszych i ciggéw pieszo-jezdnych oraz wykonanie na-
wierzchni z kostki betonowej brukowej lub granitowej, ewentualnie z ptyt piaskowca,

- wykonanie zjazdow na posesje,

- wykonanie obiektéw inzynierskich (przepustow) z obudowa wlotu i wylotu kamieniem naturalnym,

- umocnienie dna i brzegoéw rzeki Korzenidwki kamieniem tamanym lub otoczakami,

- zagospodarowanie terenéw zielonych wokot kompleksu rekreacyjno - wypoczynkowego.

Na catym odcinku projektowanych ciagdéw pieszo-jezdnych i pieszych odwodnienie nawierzchni i korpusu

drogowego bedzie poprowadzone powierzchniowo w sposob zapewniajacy ich dlugotrwatg eksploatacje.



4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA

TERENU,
1. Jezdnia - 2130,00m’
2. Chodniki - 750,00m’

3. Wijazdy indywidualne - 150,00m’
4. Zielence - 4503,00m’

5. DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJACE WPELYW NA SRODOWISKO.

5.1. Ocena stanu jakosci powietrza w swietle przepisow ochrony srodowiska przed emisjq spalin samocho-

dowych w otoczeniu przebudowywanej drogi.

Ochrona powietrza, zgodnie z polskimi przepisami, polega na zapobieganiu powstawaniu zanie-
czyszczen, ograniczaniu lub eliminowaniu wprowadzanych do powietrza substancji zanieczyszczajacych
w celu zmniejszenia stezen do dopuszczalnego poziomu, wzglednie utrzymania ich na poziomie dopusz-
czalnych wielko$ci. Kompleksowa regulacje prawna w tej dziedzinie w UE stanowi Dyrektywa Ramowa
W sprawie oceny i zarzadzania jako$cig powietrza w otoczeniu 96/62/EC. Okresla ona ramy prawne oraz
ujednolicone metody i kryteria oceny jakosci powietrza. W Polsce regulacj¢ prawng w tej dziedzinie stano-
wi ustawa Prawo ochrony $rodowiska, uzupetniona licznymi aktami wykonawczymi — rozporzadzeniami
Rady Ministrow i Ministra Srodowiska. Obowiazujaca ustawa POS wraz z wydanymi do niej rozporzadze-
niami wykonawczymi w zakresie ochrony powietrza uwzglednia niemal w calo$ci wymagania prawodaw-
stwa europejskiego. Powietrze atmosferyczne jest jednym z elementéw Srodowiska naturalnego, ktory de-
cyduje, o jakosci zycia cztowieka i jego otoczenia. Wptywa takze na stopien czystosci innych komponen-
tow srodowiska, m.in.: na zakwaszenie gleb i wod powierzchniowych, zdrowotno$¢ lasow 1 zanieczyszcze-
nie upraw. Zanieczyszczenia przenoszg si¢ szybko w powietrzu na dalekie odlegtosci, oddzialujg na zmiany
klimatu i wywotuja niekorzystne procesy w warstwie ozonowej. Komunikacja drogowa stanowi réwniez
istotne zrédlo zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. Waga tego problemu nadal bedzie rosta ze
wzgledu na przewidywany wzrost liczby samochodow. Redukcja zanieczyszczen emitowanych do srodo-
wiska nastapi¢ moze w wyniku poprawy stanu nawierzchni drog, polepszenia stanu technicznego pojaz-

dow.

5.1.1. Rozwigzania chronigce srodowisko

Przedsigwzigcie budowlane nie jest zlokalizowane na obszarach wybrzezy, obszarach lesnych lub
gorskich, obszarach wymagajacych specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkow roslin
i zwierzat oraz ich siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym na obszarach sieci Natura 2000. Przed-
sigwziecie nie jest zlokalizowane na obszarach, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaty przekro-
czone oraz na obszarach przylegajacych do jezior i obszarach ochrony uzdrowiskowej. W trakcie realizacji
inwestycji przewiduje si¢ wykorzystanie surowcow (materiatdw) budowlanych niepogarszajacych stanu

lokalnego $rodowiska w stosunku do stanu istniejgcego. Na etapie realizacji przedsiewzigcia poziom zuzy-



cia wody i innych surowcow, paliw oraz energii wynikaé bedzie z zastosowanych technologii i organizacji
robot budowlanych. Do realizacji inwestycji wykorzystywane beda materialy i urzadzenia technologiczne
dopuszczone do stosowania w budownictwie ladowym. Wszystkie surowce i wyroby dostarczane beda na

plac budowy transportem samochodowym z miejsc ich wytwarzania usytuowanych poza placem budowy.

5.1.2. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji przy zastosowaniu - rozwig-

zan chronigcych srodowisko

Zrédlem zanieczyszczenia powietrza z wybudowanego ciagu pieszo-jezdnego beda spaliny, po-
wstajace w wyniku sporadycznego ruchu pojazdéw samochodowych. Stezenie spalin samochodowych
1 zawartych w nich substancji zanieczyszczajacych uwarunkowane jest rodzajem, intensywnoscia i szybko-
$cig ruchu pojazdow. Ze wzgledu na ograniczony i znikomy ruch pojazdow wynikajacy z charakteru miej-
sca poziom emitowanych zanieczyszczen bedzie ponizej dopuszczalnych norm.

Realizacja planowanego przedsigwziecia bedzie powodowaé emisje pylow w trakcie wykonywania
prac ziemnych oraz emisj¢ spalin i hatasu zwiazana z praca maszyn i §rodkow transportu. Charakter tych
ucigzliwos$ci bedzie przejsciowy i nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w srodowisku. Realizacja
inwestycji wigzac si¢ bedzie z oddziatywaniem na srodowisko gtownie na etapie budowy ze wzgledu na
powstawanie odpadow oraz hatas zwigzany z pracg maszyn budowlanych. Uciazliwosci te bgdg miaty cha-
rakter krotkotrwaty 1 ustgpia po zakonczeniu budowy. Warunkiem ich minimalizacji jest prawidtowa orga-
nizacja prac budowlanych oraz wykonywanie prac jedynie przy uzyciu pelnosprawnego sprzg¢tu i maszyn
budowlanych sprawnych technicznie. Wystapi roéwniez podwyzszone ryzyko skazenia s$rodowiska
w zwigzku z mozliwoscig zaistnienia awarii sprzetu, maszyn i urzadzen budowlanych, srodkéw transportu
oraz pojazdéow drogowych. Rodzaj zanieczyszczen emitowanych do powietrza i do gleby wynikajacy
z pracy sprzetu, maszyn i urzadzen na terenie budowy oraz transportu materiatow, jest porownywalny
z emisjami typowymi dla zanieczyszczen komunikacyjnych.

Wobec powyzszego budowa ciggu pieszo-jezdnego nad rzekg Korzenidowka w Szydtowcu na catym
odcinku objetym opracowaniem, bez prognozowanego istotnego wzrostu zmian ruchowych nie spowoduje

niekorzystnego oddziatywania na §rodowisko w stosunku do stanu istniejacego.

6. URZADZENIA OBCE.

Na dziatkach przeznaczonych do realizacji inwestycji zgodnie z miejscowym planem zagospoda-
rowania przestrzennego — Strefa historycznego centrum S 1 w miescie Szydlowcu zatwierdzonego Uchwata
Rady Miejskiej nr 212 / XLIII / 09 z dnia 23 wrzesnia 2009r. — stanowiacych teren pod budowe ciagow
pieszo-jezdnych i ciagéw pieszych, na odcinku objetym opracowaniem, nie ma obcych urzadzen podziem-
nych, ktére w znaczacym stopniu kolidowalyby z projektowanym zakresem robdt drogowych zwigzanych
z wykonaniem nawierzchni, chodnika i przebudowa zjazdow. Istniejgce uzbrojenie terenu w postaci kanali-
zacji deszczowej @ 200, @ 400 i @ 500, nie ma bezposredniego wptywu na prowadzone roboty o charakte-

rze powierzchniowym, poniewaz ich zaglebienie wynosi ponad 1,10m od spodu linii robét ziemnych. Ko-



nieczne jest jedynie wyregulowanie wysokosciowe wlazow do kanalizacji deszczowej do projektowanej
wysokosci nowej nawierzchni. Podczas wykonywania wszystkich rodzajow robot nalezy zwroci¢ szczeg6l-
ng uwage na mozliwos¢ zlokalizowania urzadzen podziemnych, ktéore mogg by¢ niezinwentaryzowane
1 nieujawnione na mapie do celow projektowych, aby nie uszkodzi¢ ww. urzadzen podziemnych. Wszelkie
prace po odkryciu urzadzenia podziemnego nalezy prowadzi¢ po zgloszeniu do odpowiedniego wilasciciela

sieci uzbrojenia i pod bezposrednim nadzorem upowaznionego pracownika.

7. DANE DOTYCZACE CZESCI NIERUCHOMOSCI PRZEWIDZIANYCH DO ZAJECIA

7.1. Wykaz dziatek przewidzianych do zajecia podczas prowadzonych prac budowlanych:

o 4263, 4265, 5282, 4284/2, 4289 — wladajacy - Gmina Szydtowiec,
o 4270/1 — rzeka Korzenidwka — Skarb Panstwa — Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego,
o 4297,4278/2, 4296, 4269/3, 4269/4, 4537/3, 4538/3 - dziatki lub ich czesci przeznaczone do realiza-
¢cji inwestycji zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego — Strefa historycz-
nego centrum S 1 w miescie Szydtowcu zatwierdzonego Uchwata Rady Miejskiej nr 212 / XLIII / 09
z dnia 23 wrze$nia 2009r — stanowiagcych teren pod budowe ciggow pieszo-jezdnych.
Opracowano na podstawie: mapy do celow projektowych przyjetej do zasobu powiatowego ujgtej w ewi-
dencji pod nr: P.1430.2017.852.
Gmina Szydtowiec, jako upowazniona do wladania wszystkimi dziatkami, ktore sg przewidziane
do zajecia podczas prowadzenia robot budowlanych posiada pelng delegacje prawna do wystepowania, jako
inwestor bezposredni przy realizacji przedmiotowego zadania. Gmina Szydlowiec dysponuje gruntem

swoich dziatek na cele budowlane zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

8. INFORMACJE UZUPEENIAJACE:

- Dziatki wymienione w pkt. 7.1. obreb Szydlowiec nie sg wpisane do rejestru zabytkdw oraz nie podle-
gaja ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,

- Dziakki nie znajduja si¢ na terenach gorniczych, teren zamierzenia budowlanego — budowy ciggdw pie-
szo-jezdnych i pieszych — nie jest objety wptywem eksploatacji gorniczej,

- Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac¢ na Srodowisko oraz szczegdétowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowi-

sko — realizacja inwestycji nie wywota zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow.



9. DECYZJEIUZGODNIENIA PRAWNE.

Podczas przygotowania inwestycyjnego zostaty wydane nastepujace decyzje:

e Opinia urbanistyczna znak 59 / BRP /2010 z dnia 25.06.2010r. w sprawie wydania opinii na temat

poszerzenia ciagu pieszo - jezdnego42 KPJ na sasiednie jednostki planistyczne.

Ciagi pieszo-jezdne i piesze zostaly zaprojektowane zgodnie z warunkami okre$§lonymi w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego. Ciagi pieszo-jezdne i piesze sa zaprojektowane i beda wybudo-
wane zapewniajac ochrong¢ §rodowiska, ochrone przed hatasem i drganiami i powinny by¢ uzytkowane
zgodnie z ich przeznaczeniem. Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego — Strefa historycznego
centrum S 1 w miescie Szydtowcu inwestycja bedzie realizowana na terenach oznaczonych w planie sym-

bolami: 41 KPJ, 42 KPJ, 60 KP, 61 KP, 62 KP, B4 WS, B3 WS.

10. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA PRZEDMIOTOWEJ INWESTYCJL

Obszar oddziatywania projektowanego zamierzenia budowlanego nie wykracza poza granice linii rozgrani-
czajace inwestycji. Projektowane ciagi pieszo-jezdne i piesze nie sg sprzeczne z Miejscowym Planem Za-
gospodarowania przestrzennego. Odcinek ciggéw pieszo-jezdnych i pieszych nie powoduje emisji szkodli-
wych zanieczyszczen ani innego negatywnego wptywu na srodowisko ponad normy okre$lone w przepi-
sach. Ciagi pieszo-jezdne i piesze nie sg zaliczane do inwestycji mogacych znaczaco oddziatywaé na $ro-
dowisko. Potozenie ciggdw pieszo-jezdnych i pieszych rowno z poziomem gruntu nie powoduje zacieniania
innych dziatek przyleglych do otaczajacego jak rowniez nie majg innego negatywnego wptywu na otocze-

nie i sgsiednie dziatki.



CZESC RYSUNKOWA.

-rys.nr 1 - mapka orientacyjna lokalizacji obiektu -w skali 1:25000.

-rys.nr 2 - projekt zagospodarowania terenu - w skali 1:500.



II. PROJEKT BUDOWLANY.

Temat:
Budowa gminnego ciagu pieszego wzdluz rzeki Korzeniowki w Szydlowcu pomie-
dzy ulica Sportowa a ulica Narutowicza.

Adres obiektu :
Miejscowos¢ :  Szydlowiec,
Gmina : Szydlowiec,
Wojewodztwo: mazowieckie,

Nr dzialek: 4297, 4289, 4296, 4284/2, 4263, 4265, 4269/3, 4269/4, 4537/3, 5282, 4538/3,

4270/1, 4278/2.
Inwestor :
Gmina Szydlowiec
z siedziba:
Pl. Rynek Wielki 1
26-500 Szydlowiec
ZAWARTOSC :

A.CZESC OPISOWA .
I. Opis techniczny:

- Opis zakresu robot projektowanych,

B. CZESC RYSUNKOWA .

-rys. nr 3.1 ,,Profil podtuzny od ul. Sportowej do ul. Zrodlanej - ciag pieszy 1-2-3-4” - w skali 1:50/500.

w skali 1:50/500.

w skali 1:50/500.

w skali 1:25.

w skali 1:25, 1:50.
w skali 1:25, 1:50.

-rys.nr 3.2 ,Profil podluzny - ciag pieszo-jezdny A-B-C-D”

-rys. nr 3.3 ,,Profil podluzny rzeki Korzeniowki - koryto rzeki”

-rys.nr 4 ,,Szczegdty konstrukcyjne”

-rys. nr 5.1 ,,Szczegdty konstrukcyjne — przepust skrzynkowy w km 4+347,55”

-rys. nr 5.2 ,,Szczegdty konstrukcyjne — przepust skrzynkowy w km 4+261,71”

Data opracowania: 28 wrzesnia 2017 r.



II. PROJEKT BUDOWLANY BUDOWY GMINNEGO CIAGU
PIESZEGO WZDYUZ RZEKI KORZENIOWKI

W SZYDLOWCU.

OPIS TECHNICZNY.

do projektu budowy gminnego ciagu pieszego wzdtuz rzeki Korzeniowki w Szydlowcu, na dziatkach
o numerach ewidencyjnych: 4297, 4289, 4296, 4284/2, 4263, 4265, 4269/3, 4269/4, 4537/3, 5282, 4538/3,
4270/1,4278/2 - obrgb Szydtowiec

1. Stan projektowany.

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowy nowych ciggéw komunikacyjnych pieszych oraz
przebudowy istniejacych ciggéw pieszo-jezdnych, tj. ulic Zrodlanej i czesci ulicy Rzecznej. Obszar, w kto-
rym zlokalizowane jest przedsiewziecie zamyka si¢ pomiedzy ulicami Kamienna, Plac Rynek Wielki, Ka-
pielowa, Narutowicza, Sportowa i Folwarczna, lezacych w $cistym zabytkowym centrum miasta Szydtow-
ca. Przebudowa nawierzchni ulic Zrodlanej i czesci ulicy Rzecznej niezbedna jest ze wzgledu na ich zty
stan istniejacej nawierzchni brukowcowej. Budowa nowych ciggow pieszo - jezdnych i pieszych pozwoli
na skomunikowanie zabytkowego centrum miasta Szydtowiec z terenami rekreacyjno-sportowymi, potozo-
nymi nad rzekg Korzeniowka, tj. kompleksem boisk sportowych ,,Orlik” i kortami tenisowymi. Zakres
opracowania obejmuje wykonanie przebudowy ulicy Zrodlanej, budowy ciagu pieszo-jezdnego, od ulicy
Zrodlanej do ulicy Rzecznej w Szydtowcu. Zakres opracowania zawiera rowniez przebudowe ulicy czesci
ulicy Rzecznej oraz w kierunku kompleksu boisk sportowych ,,Orlik”. Opracowanie obejmuje rowniez
kompleksowe umocnienie brzegdw rzeki Korzeniowki na odcinku od ulicy Zrodlanej do ulicy Kapielowej
oraz budowe dwoch przepustow. Dhugos¢ czgsci przelotowych poszczegolnych przepustdow wynosi: 6,00m,
4,00m.

Geometria i przebieg oraz usytuowanie w planie ulic Zrodlanej i Rzecznej pozostaje bez zmian. Stan
ten podyktowany jest istniejaca zabudowsg oraz dotychczasowym uktadem funkcjonalno-uzytkowym tych
ciggdéw komunikacyjnych. Budowa ciagu pieszo-jezdnego polega¢ bedzie na wykonaniu nowej konstrukcji
nawierzchni z kostki brukowej - betonowej lub granitowej ewentualnie z ptyt piaskowca utozonych na wy-
konanych wczesniej warstwach konstrukcyjnych podbudowy. Odgatezieniem gldwnego ciagu pieszo-
jezdnego bedzie dojazd do posesji potozonych w poczatkowej czgéci ulicy Rzecznej. Dojazd ten bedzie
posiadat taka samg konstrukcje, jak gtowny ciagg jezdny. Ciagi piesze, taczace cigg pieszo-jezdny z kom-
pleksem boisk sportowych ,,Orlik” i dalej z ulica Sportowa, bedzie wykonany w technologii wzmocnione;j
podbudowy z wykorzystaniem podbudowy z kruszywa tamanego gr. 10cm, jako wzmocnienia pod na-

wierzchni¢ z kostki betonowej-brukowej gr.8cm. Taka konstrukcja ciagdw pieszych umozliwi, w razie ko-



niecznosci wjechanie na nie samochodéw dostawczych lub samochodow ratownictwa medycznego i prze-
ciwpozarowego.

W celu wtasciwego skomunikowania terenéw potozonych po obu stronach rzeki Korzeniowki,
niezbedne jest wykonanie dwdch obiektow inzynierskich, tj. przepustow. Projektuje si¢ wykonanie obiek-
tow:

e na przedtuzeniu ulicy Zrédlanej przepust o dtugosci 6,00 m — dojazd do posesji nr 20 i 22, potozo-
nych na dziatce 4269/4, lokalizacja wedtug kilometrazu rzeki Korzeniowki 4+347,55,
e przepust w miejscu istniejacej ktadki drewnianej o dtugosci 4,00 m, lokalizacja wedtug kilometrazu
rzeki Korzeniowki 4+261,71,
Wszystkie przepusty zostang wykonane w technologii tradycyjnej z elementow skrzynkowych 2,40 x
1,00m z barierami drewnianymi stylizujacymi do charakteru zabudowy. Brzegi rzeki Korzenidéwki umoc-
nione zostang obustronnie kamieniem tamanym lub otoczakami. W celu uniemozliwienia wyplukiwania
gruntu zza umocnienia, nalezy je utozy¢ na geowtdkninie przepuszczalnej z wyprowadzeniem jej pod kon-
strukcje ciggu pieszo-jezdnego Iub pod konstrukcje nawierzchni chodnika w sposéb podany na rysunku
nr 4 Szczegoly konstrukcyjne. W zakres robot zwigzanych ze skomunikowaniem terenow nad rzeka Korze-
niowka - wchodzi:
- rozbiorka istniejacej nawierzchni ulicy Zrodlowe;,
- rozbidrka istniejagcego mostu betonowego z plyta zelbetowa,
- rozbidrka betonowych umocnien dna i brzegdéw rzeki Korzeniowki,
- wykonanie rob6t ziemnych — wymiane gruntéw wysadzinowych na grunty piaszczyste,
- wykonanie warstw konstrukcyjnych ciggow pieszych i ciggoéw pieszo-jezdnych oraz wykonanie na-
wierzchni z kostki betonowej brukowej lub granitowej,
- wykonanie wjazdoéw na posesje,
- wykonanie obiektéw inzynierskich (przepustéw) z obudowa wlotu i wylotu kamieniem naturalnym,
- umocnienie dna i brzegoéw rzeki Korzeniowki kamieniem famanym ,
- zagospodarowanie terendw zielonych wokot kompleksu rekreacyjno - wypoczynkowego.
Na calym odcinku projektowanych ciagdéw pieszo-jezdnych i pieszych odwodnienie nawierzchni i korpusu
drogowego bedzie poprowadzone powierzchniowo w sposob zapewniajacy ich dlugotrwatg eksploatacje.
Planowana budowa nowych ciagdéw komunikacyjnych pieszo-jezdnych oraz przebudowy istniejacych
ciagow pieszo-jezdnych, tj. ulic Zrédlanej i Rzecznej jest przedsiewzieciem o matej skali, nie wymaga wy-
burzen budynkéw. Na calym odcinku budowa nie wymaga ingerencji w naziemne obiekty budowlane.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych
(Dz.U.2012.463 z dnia 27.04.2012) na trasie projektowanych ciagdéw pieszych i pieszo-jezdnych - wystepu-
ja proste warunki gruntowe (proste warunki gruntowe - wystepujace w przypadku warstw gruntéw jedno-
rodnych genetycznie i litologicznie, rownolegtych do powierzchni terenu, nieobejmujacych gruntow stabo-
no$nych, przy zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadawiania oraz braku wystepowania
niekorzystnych zjawisk geologicznych). Przebudowa drogi bgdzie realizowana w I kategorii geotechnicznej

(pierwsza kategoria geotechniczna, ktora obejmuje niewielkie obiekty budowlane o statycznie wyznaczal-



nym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, dla ktérych wystarcza jakoSciowe
okreslenie wlasciwosci gruntow, takie jak m.in.: wykopy do glebokosci 1,20 m i nasypy do wysokosci
3,00m wykonywane zwlaszcza przy budowie drog,

Szczegbly sytuacyjne oraz przebieg ciagdébw pieszych i pieszo-jezdnych w planie pokazano na rysunku

nr 2 ,,Projekt zagospodarowania terenu ”.

2. Ciagi piesze i pieszo-jezdne w profilu podluznym.

Niwelete ciggdw pieszych oraz ciggéw pieszo-jezdnych zaprojektowano w nawigzaniu do istniejg-
cego terenu z zapewnieniem wiasciwego odwodnienia powierzchniowego. Rzedne wysokosciowe projek-
towanej niwelety zaprojektowano w sposob zapewniajgcy wykorzystanie w sposob optymalny robdt ziem-
nych wynikajacych z aktualnego uksztaltowania terenu. Dodatkowo rzedne wysokosciowe niwelety zostaly
dostosowane do rzednych istniejagcych drég gminnych tj. ulic: Kamiennej, drogi dojazdowej do ,,Orlika”.
Zaprojektowano wyrownanie istniejacej niwelety ciaggdw pieszych i pieszo-jezdnych poprzez wyroéwnanie
miejscowe lokalnych wybrzuszen i zaglebien terenowych. Miejscami nastepuje obnizenie niwelety poprzez
wykonanie wykopu o -0,29m w stosunku do stanu istniejgcego, natomiast analogicznie wystepuja nasypy
o maksymalnej wysoko$ci +0,70m ponad istniejacg niwelete terenu. Dane te dotycza rdéznic pomiedzy ist-
niejaca rzedng terenu a projektowana niweleta. Roznica wysokos$ci nie uwzglednia wykopow pod warstwy
konstrukcyjne nawierzchni. Podniesienie i obnizenie niwelety ciagdw pieszo-jezdnych zaprojektowano
w sposob niezbedny do wykonania wiasciwej konstrukcji nawierzchni. Zaprojektowano spadek podtuzny

niwelety o wartosci od 0,11 % do 6,25 %.

Szczegoty pokazane sg na rys. nr 3.1 ,,Profil podtuzny od ul. Sportowej do ul. Zrodlanej - cigg pieszy 1-2-3-
4” irys. nr 3.2 ,,Profil podluzny - ciag pieszo-jezdny A-B-C-D”.

3. Przekroje normalne.

Cigg pieszo jezdny: ulica Zrédlana — ulica Rzeczna A - B - C - D:

— ulica Zrédlana - szeroko$é¢ nawierzchni 3,50m, spadek daszkowy 2 %, obustronny kraweznik
15 x 30 x100 cm, wyniesiony 12c¢m ponad poziom krawedzi jezdni z obnizeniami do 4 ¢cm na
wjazdach do posesji, spadek podtuzny nawierzchni w kierunku rzeki Korzeniowki,

— na przedtuzeniu ulicy Zrédlanej zaprojektowano przepust o diugosci 6,00 m z elementéw
skrzynkowych 2,40 x 1,00m z barierami drewnianymi stylizujacymi do charakteru zabudowy —
dojazd do posesji nr 20 i 22, potozonych na dziatce 4269/4, lokalizacja wedlug kilometrazu rzeki
Korzeniowki 4+347,55,

— ciag pieszo-jezdny od ul. Zrédlanej do chodnika w kierunku boisk Orlik A - B — C -

szeroko$¢ nawierzchni 3,50 m, spadek jednostronny 2 %, po prawej kraweznik 15 x 30 x100 cm,



wyniesiony 12cm ponad poziom krawedzi jezdni z obnizeniami do 4 cm na wjazdach do posesji,
po lewej kraweznik 15 x 30 x100 cm, lustrzany, wtopiony do poziomu krawedzi nawierzchni, za
kraweznikiem umocnienie opaski szerokosci 0,75m umocniona kruszywem kamiennym
famanym, stabilizowanym mechanicznie do skarpy rzeki, za kraweznikiem bariera metalowa
U — 11b oddzielajaca ruch pieszych od umocnionych brzegow rzeki Korzeniowki.

— ciag pieszo-jezdny od ul. Zrédlanej w Kierunku ulicy Rzecznej - szeroko$é nawierzchni 3,50m,
spadek jednostronny 2 %, obustronny kraweznik 15 x 30 x100 cm, wyniesiony 12cm ponad
poziom krawedzi jezdni z obnizeniami do 4 cm na wjazdach do posesji,

— obustronna opaska o szerokosci 0,75m, umocniona kruszywem famanym, stabilizowanym

mechanicznie,

Ciqg pieszy od ulicy Sportowej do ulicy Zrédlanej i w kierunku kompleksu boisk sportowych Orlik 1 —
2-3-4:

— szeroko$¢ nawierzchni chodnika 3,00 m, spadek jednostronny 2 % w kierunku zanizenia terenu
oraz rzeki Korzeniowki, miejscowe zawezenie chodnika przy posesji nr 22 do 3,00m a nastepnie
do 1,50m, ze wzgledu na brak dostepnosci terenu (istniejacy budynek gospodarczy),

— obustronna opaska o szerokosci 0,50 m, umocniona kruszywem kamiennym lamanym,
stabilizowanym mechanicznie,

— chodnik o szer. 3,00 m kostki brukowej kolorowej lub granitowej ewentualnie z ptyt piaskowca
utozonych na wykonanych wcze$niej warstwach konstrukcyjnych podbudowy, chodnik

zaoporowany obustronnie obrzezem betonowym 20x6cm.

Rzeka Korzeniowka:

— szerokos¢ dna rzeki 2,00m,
— brzegi rzeki umocnione elementami azurowymi, pltytami kamiennymi lub narzutem kamiennym,
elementy umocnienia zaprojektowano do utozenia na poduszce z kruszywa tacznej grubosci

20cm, przykrytej geowtodkning przepuszczalna.
W celu skomunikowania ciggu pieszego 1 - 2 — 3 - 4 z ciggiem pieszo — jezdnym A - B - C - D
zaprojektowano przepust z elementéw skrzynkowych 2,40 x 1,00m z barierami drewnianymi stylizujacymi

do charakteru zabudowy o dlugosci 4,00m — lokalizacja wedtug kilometrazu rzeki Korzeniowki 4+261,71.

Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych zawarte sg na rysunku nr: 4. ,,.Szczegoly konstrukcyjne”.

4. Konstrukcja nawierzchni ciagéw pieszo-jezdnych.

Konstrukcje nawierzchni ciggdw pieszo-jezdnych zaprojektowano w sposob odpowiadajacy obcigze-

niom, jakim maja stuzy¢ Zastosowano nastepujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni zgodnie z zatacznikiem—



nawierzchnie dla drog klasy Li D w strefie zamieszkania, przy czym zwigkszono grubos¢ podbudowy
z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie z 10 do 20cm:

- piasek stabilizowany cementem RM= 2,50 MPa grubosci 15cm,

- kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie — grubosci 20cm ( 12 ¢cm dolna warstwa podbudowy

8 cm gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego),

- 3 cm warstwa podsypki cementowo - piaskowej,

- 8 cm nawierzchnia z kostki betonowej brukowej,
Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych wraz z podanym kilometrazem lokalizacyjnym zawarte sa

na rysunku nr: 4. ,,Szczegbty konstrukcyjne”.

5. Konstrukcja nawierzchni ciagéw pieszych.

Konstrukcje chodnika dostosowano do obcigzenia ruchem pieszym i sporadycznie lekkim ruchem,
zaprojektowano, zgodnie z zaleceniami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi pu-
bliczne i ich usytuowanie ( Dz. U. nr 43 poz. 430 z dn. 14 maja 1999r ). Zastosowano nastgpujacy rodzaj
konstrukcji nawierzchni:

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm.

- warstwa podsypki cementowo - piaskowej grubosci 3cm,

- dodatkowo w celu zwiekszenia trwatosci chodnika zaprojektowano wykonanie podbudowy z kru-

szywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — grubosci 10cm,

Ciagi piesze, laczace ciag pieszo-jezdny z kompleksem boisk sportowych ,,Orlik” i dalej z ulica Sportowa,
beda wykonane w technologii wzmocnionej podbudowy z wykorzystaniem podbudowy z kruszywa fama-
nego gr. 10cm, jako wzmocnienia pod nawierzchnie z kostki betonowej-brukowej gr.8cm. Taka konstrukcja
ciagdéw pieszych umozliwi, w razie konieczno$ci wjechanie na nie samochodéw dostawczych lub samo-
chodow ratownictwa medycznego i przeciwpozarowego.

Szczegodlowa lokalizacja chodnika w planie pokazana jest na rysunku nr 2 ,,Projekt zagospodaro-

wania terenu ,,, natomiast szczegdty konstrukcyjne sa na rysunku nr: 4. ,,Szczegoly konstrukcyjne”.

6. Odwodnienie ciagow pieszo-jezdnych i pieszych.

Na calym odcinku projektowanych ciagéw pieszo-jezdnych i pieszych odwodnienie nawierzchni i korpusu

drogowego bedzie poprowadzone powierzchniowo w sposdb zapewniajacy ich dlugotrwatg eksploatacje.
Szczegdlowa lokalizacja odwodnienia wg. opisu zawartego powyzej w planie pokazana jest na ry-

sunku nr 2 ,,Projekt zagospodarowania terenu ,,, natomiast szczego6ty konstrukcyjne odwodnienia zawarte

sg na rysunku nr: 4. ,,Szczego6ty konstrukcyjne”.



7. Zjazdy.

Na odcinku objetym opracowaniem projektuje si¢ wjazdy indywidualne na posesje, na ktérych nie
jest prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza. Szczegdty wykonania zjazdu gospodarczego przez chodnik poda-
je ,,Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych - Warszawa 1982r ,, cze$¢ III karta nr 03.90 oraz rysu-
nek nr 4. ,,Szczegoly konstrukcyjne”.

Konstrukcje wjazdu do posesji indywidualnych zgodnie z w/w rozporzadzeniem:
- piasek stabilizowany cementem grubo$ci 15cm,
- kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie — grubo$ci 20cm ( 12 cm dolna warstwa podbudowy,
- 3cm - podsypka cementowo — piaskowa,

- 8cm - nawierzchnia z kostki betonowej brukowe;.

8. Urzadzenia obce.

Na dziatkach przeznaczonych do realizacji inwestycji zgodnie z miejscowym planem zago-
spodarowania przestrzennego — Strefa historycznego centrum S 1 w mies$cie Szydtowcu zatwierdzonego
Uchwata Rady Miejskiej nr 212 / XLIII / 09 z dnia 23 wrze$nia 2009r. — stanowiacych teren pod budowe
ciaggdw pieszo-jezdnych i ciagéw pieszych, na odcinku objetym opracowaniem, nie ma obcych urzadzen
podziemnych, ktore w znaczacym stopniu kolidowalyby z projektowanym zakresem robot drogowych
zwigzanych z wykonaniem nawierzchni, chodnika i przebudowa zjazdéw. Istniejace uzbrojenie terenu
w postaci kanalizacji deszczowej o 200, ¢ 400 1 @ 500, nie ma bezposredniego wptywu na prowadzone ro-
boty o charakterze powierzchniowym, poniewaz ich zaglebienie wynosi ponad 1,10m od spodu linii robot
ziemnych. Konieczne jest jedynie wyregulowanie wysokosciowe wlazéw do kanalizacji deszczowej do
projektowanej wysoko$ci nowej nawierzchni. Podczas wykonywania wszystkich rodzajow robot nalezy
zwroci¢ szczegbdlng uwage na mozliwos$¢ zlokalizowania urzadzen podziemnych, ktéore moga by¢ niezin-
wentaryzowane i nieujawnione na mapie do celow projektowych, aby nie uszkodzi¢ ww. urzadzen pod-
ziemnych. Wszelkie prace po odkryciu urzadzenia podziemnego nalezy prowadzi¢ po zgloszeniu do odpo-

wiedniego wlasciciela sieci uzbrojenia i pod bezposrednim nadzorem upowaznionego pracownika.

Lokalizacja wymienionych wyzej urzadzen podziemnych w planie pokazana jest na rysunku

nr 2 ,,Projekt zagospodarowania terenu .
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III. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
I OCHRONY ZDROWIA.

Temat:
Budowa gminnego ciagu pieszego wzdhluz rzeki Korzeniowki w Szydlow-
cu pomiedzy ulicg sportowq a ulica Narutowicza.

Adres obiektu :
Miejscowosé :  Szydlowiec,
Gmina : Szydlowiec,
Wojewodztwo: mazowieckie,
Nr dzialek: 4297, 4289, 4296, 4284/2, 4263, 4265, 4269/3, 4269/4, 4537/3, 5282, 4538/3,
4270/1, 4278/2.

Inwestor :
Gmina Szydlowiec
z siedzibg:
P1. Rynek Wielki 1
26-500 Szydlowiec
ZAWARTOSC :

1. Zakres robot zamierzenia budowlanego.

2. Wykaz istniejagcych obiektoéw budowlanych.

3. Elementy zagospodarowania terenu moggce stwarzac zagrozenie.
4. Przewidywane zagrozenia i $rodki zapobiegawcze.

5. Warunki prowadzenia robot w pasie drogowym.

Data opracowania: 28 wrzesSnia 2017 r.



1. Zakres robot zamierzenia budowlanego.

Projektowane wykonanie ciggéw pieszo-jezdnych oraz ciaggéw pieszych, umozliwiajacych optymalne
wykorzystanie terenow potozonych nad rzeka Korzenidowka, zlokalizowane jest na terenie miasta Szydto-
wiec pomigdzy ulicami: Folwarczng, Kapielows, Sportowa, Kamienng i Placem Rynek Wielki. Obecnie
teren ten jest podmokty, poros$nigty wysokimi trawami i chwastami, miejscami wystepuje pospolita roslin-
no$¢ charakterystyczna dla terenow podmoktych. Brak jest zorganizowanego zagospodarowania i wykorzy-
stania atrakcyjnych widokowo i srodowiskowo terenéw, ktdére moga stanowi¢ doskonale miejsce do wypo-
czynku i rekreacji dla mieszkancéw miasta Szydlowca oraz dla przyjezdnych turystow zwiedzajacych za-
bytki miasta i gminy Szydtowiec. Istniejaca ulica Zrodlana posiada nawierzchnie brukowcowa. Stan na-
wierzchni bardzo zty, widoczne rozlegle odksztatcenia, lokalnie wykruszenia i ubytki brukowca. Wystepu-
jace spadki podtuzne i poprzeczne nie odpowiadaja wymaganiom normowym. Na przedtuzeniu ulicy Zr6-
dlanej znajduje si¢ mostek zelbetowy, po ktérym odbywa si¢ dojazd do posesji nr 20 i 22, potozonych po
drugiej stronie rzeki Korzeniowki. Obiekt wykonany zostal systemem gospodarczym, posiada zelbetowa
ptyte monolityczng, opartg na przyczotkach i filarze. Rozpigtos¢ przgset w swietle 1,75 1 1,60 m. Przyczotki
i filar sg posadowione bezposrednio na gruncie. Stan obiektu bardzo zty, widoczne spekania i wykruszenia
w konstrukcji plyty pomostu, bedacej jednoczesnie nawierzchnig mostu. Obiekt nie posiada poreczy zabez-
pieczajacych przed wpadnigciem do wody.

Ulica Rzeczna na odcinku od Placu Rynek Wielki do rzeki Korzeniowki polozona jest bezposrednio

pomigdzy $cianami otaczajgcych ja budynkoéw. Szeroko$¢ ulicy wynosi od 3,00 do 2,00m. Stan nawierzch-
ni brukowcowej ulicy Rzecznej — bardzo zty. Widoczne lokalne ubytki brukowca oraz odksztalcenia na-
wierzchni na calej dlugosci i szerokos$ci ulicy. Niezachowane sg rowniez normatywne spadki podtuzne
1 poprzeczne.
Tereny potozone wzdtuz rzeki Korzeniéwki od ulicy Zrodlanej do Kapielowej sa niezagospodarowane,
zaro$nigte wysokimi krzakami, zwtaszcza na odcinku migdzy ulicami Rzeczng i Kgpielowa. Nad brzegiem
rzeki rosng drzewa: olchy i wierzby, ktore, ze wzgledu na swoje potozenie, podmokty grunt oraz nadwatlo-
ny stan zdrowotny, moga stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzkiego. Brzegi rzeki Korzeniowki
w chwili obecnej umocnione sg kraweznikami betonowymi 15 x 30cm oraz opartymi na krawezniku ptyt-
kami chodnikowymi 50 x 50 x 7cm.

Przewidywany zakres robot obejmuje wykonanie nowych nawierzchni na ulicach: Zrédlanej i cze-
$ciowo Rzecznej, potaczenie ulic Zrédlanej z poczatkiem ulicy Rzecznej ciggiem pieszo — jezdnym o sze-
rokosci 3,5m. Ponadto projektowane jest polgczenie ciggu pieszo-jezdnego, o ktorym mowa wyzej, ciaggami
pieszymi z kompleksem boisk sportowych ,,Orlik”(ul. Sportowa). Zaprojektowano réwniez ciag pieszy do
ulicy Sportowe;.

Geometria i przebieg oraz usytuowanie w planie ulic Zrédlanej i Rzecznej pozostaje bez zmian. Stan ten
podyktowany jest istniejagca zabudowa oraz dotychczasowym uktadem funkcjonalno-uzytkowym tych cig-
gow komunikacyjnych. Wykonanie ciagu pieszo-jezdnego polega¢ bedzie na wykonaniu nowej konstrukcji
nawierzchni z kostki brukowej - betonowej lub granitowej, ewentualnie z ptyt piaskowca ulozonych na

wykonanych wczesnie] warstwac onstrukcymnyc oabudowy. aiczienicm oOwnego Ciagu pieszo-
ykonanych Sniej h k kcyjnych podbudowy. Odgatgzieniem gtdwnego ciggu pi



jezdnego bedzie dojazd do posesji potozonych na poczatku ulicy Rzecznej. Dojazd ten bedzie posiadat taka
sama konstrukcje, jak glowny ciag jezdny.

Ciagi piesze, taczace ciag pieszo-jezdny z kompleksem boisk sportowych ,,Orlik” i dalej z ulica
Sportows, bedzie wykonany w technologii wzmocnionej podbudowy z wykorzystaniem podbudowy z kru-
szywa famanego gr. 10cm, jako wzmocnienia pod nawierzchni¢ z kostki betonowej brukowej gr.8cm. Taka
konstrukcja ciggéw pieszych umozliwi, w razie konieczno$ci wjechanie na nie samochodéw dostawczych
lub samochodéw ratownictwa medycznego i przeciwpozarowego.

W celu wtasciwego skomunikowania terendw potozonych po obu stronach rzeki Korzeniowki,
niezbedne jest wykonanie dwoch obiektow inzynierskich, tj. przepustow skrzynkowych. Projektuje si¢ wy-
konanie obiektow:

e na przedtuzeniu ulicy Zrédlanej przepust o dtugosci 6,00 m — dojazd do posesji nr 20 i 22, potozo-
nych na dziatce 4269/4, lokalizacja wedtug kilometrazu rzeki Korzeniowki 4+347,55,
e przepust w miejscu istniejacej ktadki drewnianej o dtugosci 4,00 m, lokalizacja wedtug kilometrazu
rzeki Korzeniowki 4+261,71,
Wszystkie przepusty zostang wykonane w technologii tradycyjnej z barierami drewnianymi stylizujagcymi
do charakteru zabudowy. Brzegi rzeki Korzenidwki umocnione zostang obustronnie kamieniem famanym
lub otoczakami. W celu uniemozliwienia wyptukiwania gruntu zza umocnienia, nalezy je utozy¢ na geo-
wlokninie przepuszczalnej z wyprowadzeniem jej pod konstrukcje ciggu pieszo-jezdnego lub pod konstruk-

cje nawierzchni chodnika w sposdb podany na rysunku nr 4 Szczegoty konstrukcyjne.

W zakres robot zwigzanych ze skomunikowaniem terenéw nad rzeka Korzeniéwka - wchodzi:

- rozbiorka istniejacej nawierzchni ulicy Zrédtowej,

- rozbidrka istniejagcego mostu betonowego z plyta zelbetowa,

- rozbidrka betonowych umocnien dna i brzegéw rzeki Korzeniowki,

- wykonanie rob6t ziemnych — wymiang gruntow wysadzinowych na grunty piaszczyste,

- wykonanie warstw konstrukcyjnych ciggow pieszych i ciggéw pieszo-jezdnych oraz wykonanie na-
wierzchni z kostki betonowej brukowej lub granitowej, ewentualnie z ptyt piaskowca,

- wykonanie zjazdow na posesje,

- wykonanie obiektéw inzynierskich (przepustéw) z obudowa wlotu i wylotu kamieniem naturalnym,

- umocnienie dna i brzegow rzeki Korzeniowki kamieniem tamanym lub otoczakami,

- zagospodarowanie terenéw zielonych wokot kompleksu rekreacyjno - wypoczynkowego.

Na calym odcinku projektowanych ciagéw pieszo-jezdnych i pieszych odwodnienie nawierzchni i korpusu
drogowego bedzie poprowadzone powierzchniowo w sposdb zapewniajacy ich dtugotrwata eksploatacje.
Niwelete ciggdw pieszych oraz ciggéw pieszo-jezdnych zaprojektowano w nawigzaniu do istnieja-
cego terenu z zapewnieniem wilasciwego odwodnienia powierzchniowego. Rzedne wysokosciowe projek-
towanej niwelety zaprojektowano w sposob zapewniajacy wykorzystanie w sposob optymalny robot ziem-
nych wynikajacych z aktualnego uksztaltowania terenu. Dodatkowo rzgdne wysoko$ciowe niwelety zostaty

dostosowane do rzednych istniejacych drog gminnych tj. ulic: Kamiennej, drogi dojazdowej do ,,Orlika”.



Zaprojektowano wyréwnanie istniejgcej niwelety ciagdw pieszych i pieszo-jezdnych poprzez wyroéwnanie
miejscowe lokalnych wybrzuszen i zaglebien terenowych. Miejscami nastepuje obnizenie niwelety poprzez
wykonanie wykopu o - 0,29 m w stosunku do stanu istniejacego, natomiast analogicznie wystepuja nasypy
o maksymalnej wysokosci +0,70m ponad istniejagcag niwelete terenu. Dane te dotycza rdéznic pomiedzy ist-
niejgca rzedng terenu a projektowang niweleta. Roznica wysokosci nie uwzglednia wykopow pod warstwy
konstrukcyjne nawierzchni. Podniesienie i obnizenie niwelety ciggdw pieszo-jezdnych zaprojektowano
w sposob niezbedny do wykonania wiasciwej konstrukcji nawierzchni. Zaprojektowano spadek podtuzny
niwelety o warto$ci od 0,11% do 6,25 %.
Konstrukcje nawierzchni ciaggdw pieszo-jezdnych zaprojektowano w sposob odpowiadajacy obcigzeniom
jakim maja stuzy¢ Zastosowano nastepujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni zgodnie z zalacznikiem— na-
wierzchnie dla drog klasy Li D w strefie zamieszkania, przy czym zwigkszono grubo$¢ podbudowy z kru-
szywa tamanego stabilizowanego mechanicznie z 10 do 20cm :

- piasek stabilizowany cementem RM=2,50 MPa grubosci 15cm,

- kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie — grubosci 20cm ( 12cm dolna warstwa podbudowy,

8cm gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego),

- 3cm warstwa podsypki cementowo - piaskowej,

- 8 cmnawierzchnia z kostki betonowej brukowe;,
Konstrukcje chodnika dostosowano do obcigzenia ruchem pieszym i sporadycznie lekkim ruchem pojaz-
dow ratowniczych. Zaprojektowano nastgpujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni :

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm .

- warstwa podsypki cementowo - piaskowej grubosci 3cm ,

- dodatkowo w celu zwigkszenia trwatosci chodnika zaprojektowano wykonanie podbudowy z kru-

szywa lamanego stabilizowanego mechanicznie — grubosci 10cm,

Wszystkie ciagi piesze, bedg wykonane w technologii wzmocnionej podbudowy z wykorzystaniem podbu-
dowy z kruszywa tamanego gr. 10cm, jako wzmocnienia pod nawierzchni¢ z kostki betonowej - brukowej
gr.8cm. Taka konstrukcja ciggdéw pieszych umozliwi, w razie koniecznosci wjechanie na nie samochodéw
dostawczych lub samochod6éw ratownictwa medycznego i przeciwpozarowego.
Na odcinku objetym opracowaniem projektuje si¢ wjazdy indywidualne na posesje, na ktorych nie jest
prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza. Szczegdly wykonania zjazdu gospodarczego przez chodnik podaje
,Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych - Warszawa 1982r ,, cz¢$¢ 111 karta nr 03.90 oraz rysunek
nr 4. ,,Szczegoty konstrukcyjne”.
Konstrukcje wjazdu do posesji indywidualnych zgodnie z w/w rozporzadzeniem:

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie — grubo$ci 20cm ( 12 cm dolna warstwa podbudowy,

- 3cm - podsypka cementowo — piaskowa,

- 8cm - nawierzchnia z kostki betonowej brukowe;.
Na dziatkach przeznaczonych do realizacji inwestycji zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego — Strefa historycznego centrum S 1 w mieScie Szydtowcu zatwierdzonego Uchwatg Rady
Miejskiej nr 212 / XLIII / 09 z dnia 23 wrze$nia 2009r. — stanowigcych teren pod budowe ciggdéw pieszo-

jezdnych i ciggdw pieszych, na odcinku objetym opracowaniem, nie ma obcych urzadzen podziemnych,



ktére w znaczacym stopniu kolidowatyby z projektowanym zakresem robot drogowych zwigzanych z wy-
konaniem nawierzchni, chodnika i przebudowg zjazdoéw. Istniejace uzbrojenie terenu w postaci kanalizacji
deszczowej @ 200, g 400 i g 500, nie ma bezposredniego wptywu na prowadzone roboty o charakterze po-
wierzchniowym, poniewaz ich zaglebienie wynosi ponad 1,10m od spodu linii robét ziemnych. Konieczne
jest jedynie wyregulowanie wysokosciowe wlazow do kanalizacji deszczowej do projektowanej wysokosSci
nowej nawierzchni. Podczas wykonywania wszystkich rodzajow robot nalezy zwrdcic szczegdlng uwage na
mozliwos¢ zlokalizowania urzadzen podziemnych, ktore moga by¢ niezinwentaryzowane i nieujawnione na
mapie do celow projektowych, aby nie uszkodzi¢ ww. urzadzen podziemnych. Wszelkie prace po odkryciu
urzadzenia podziemnego nalezy prowadzi¢ po zgloszeniu do odpowiedniego wiasciciela sieci uzbrojenia

1 pod bezposrednim nadzorem upowaznionego pracownika.

2. Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych.

Obce obiekty budowlane w pasie drogowym stanowig:
1). sie¢ energetyczna,

2). kanalizacja sanitarna

3. Elementy zagospodarowania terenu mogqgce stwarzac zagroZenie.

Na terenie objetym wptywem realizacji przedsigwzigcia nie ma elementow zagospodarowania terenu, ktore

moglyby stwarzaé zagrozenie dla ludzi.

4. Przewidywane zagrozZenia i srodki zapobiegawcze.

W ramach prowadzonych prac budowlanych nalezy przestrzega¢ stosownych i aktualnych przepiséw doty-
czacych warunkow i sposobow wykonywania okreslonych czynnosci, a takze warunkéw i wymogow doty-
czacych stosowanego sprzetu, maszyn i urzadzen. Nalezy tez stosowac¢ odpowiedni nadzor nad prowadzo-

nymi pracami.

e Kazdy pracownik musi by¢ wstepnie przeszkolony w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy na sta-
nowisku roboczym.

e Na terenie budowy nalezy stosowac robocze ubrania ochronne.

e Prace pomiarowe, obmiarowe i wykonawcze prowadzone bezposrednio na drodze lub w poblizu innych
drog i linii kolejowych wymagaja wlasciwych oznaczen i zabezpieczen.

e Maszyny drogowe i inne urzadzenia muszg by¢ sprawne technicznie.

e Nalezy przestrzega¢ instrukcji obstugi maszyn i sprzetu drogowego.

e Obstugag maszyn i urzadzen moga zajmowac si¢ pracownicy, ktorzy posiadaja stosowne uprawnienia

oraz kwalifikacje.



Ruch pojazdéow na budowie powinien odbywac si¢ w sposob ustalony i w migjscach okreslonych
w technologii robdt drogowych.

Prace prowadzone w poblizu obcych urzadzen naziemnych i podziemnych, a szczegdlnie w poblizu
linii elektrycznych, gazowych, przewodow pod ci$nieniem — wodociggdw, nalezy prowadzi¢ ze szcze-
g0lna ostroznoscig w sposob okre§lony w przepisach oraz pod bezposrednim nadzorem upowaznionego
pracownika i po zgloszeniu do odpowiedniego wlasciciela sieci lub uzbrojenia podziemnego.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wymogow dotyczacych prowadzenia drogowych robot ziemnych,
ze szczegolnym uwzglgdnieniem wykonania wykopow.

Roboty ciesielskie, zbrojarskie, betoniarskie, rozbidrkowe oraz ewentualne prace na wysokosci nalezy
prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami BHP.

Na terenie budowy powinno by¢ zorganizowane zaplecze techniczne z pomieszczeniem socjalno —
sanitarnym dla pracownikow.

Wskazane jest na terenie zaplecza technicznego zorganizowanie punktu pierwszej pomocy.

5. Warunki prowadzenia robot w pasie drogowym.

1

. Oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym musi by¢ zgodne z:

ustawg z dnia 20 czerwca 1997r - Prawo o ruchu drogowym ( tekst jednolity Dz.U.2017.1260 z dnia
27.06.2017r. z p6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i wa-
runkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z roku 2003 nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003r. z p6z-
niejszymi zmianami),

projektem indywidualnym w przypadku konieczno$ci zamknigcia drogi i skierowania ruchu objazdem
lub gdy z organizacji robot wynika, ze nie mozna zastosowac projektu typowego powotanej wyzej In-
strukcji oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym.

Wszystkie znaki zastosowane do oznakowania robdét musza by¢ odblaskowe (folia, co najmniej
| generacji), o jedng kategorie wicksze niz przewidywane do statego oznakowania danej drogi.
Oznakowanie pozostawione na noc musi by¢ uzupelione o $wiatla ostrzegawcze barwy zottej do za-
mocowania na zaporach. Swiatta winny by¢ widoczne z odlegtoéci, co najmniej 250m oraz zapala¢ si¢ i
gasnac¢ z czestotliwoscig 60 do 120 cykli na minutg.

Niezaleznie od powyiszego wprowadza si¢ obowigzek stosowania min. 3 lamp jw. na wszystkich robo-
tach powodujqcych koniecznos¢ zajecia czesci jezdni lub (przez calq dobe).

Oznakowanie robot podlega dwukrotnemu odbiorowi przez Inspektora nadzoru (poprzez po$wiadcze-
nie wpisem do dziennika budowy).

przed jego ustawieniem na drodze, pod katem spetnienia wymogoéw formalnych oraz jego kompletnosci
1 jakosci,

oraz po ustawieniu pod katem prawidtowosci ustawienia.



Sposob ustawienia oznakowania musi by¢ na kazdym etapie prowadzenia robot dostosowany do ist-
niejgcego oznakowania pionowego i poziomego drogi.

Prawo i obowigzek kontroli oznakowania robot maja: inspektor nadzoru, przedstawiciel Inwestora
oraz stuzby do tego uprawnione.

W przypadku nieprawidlowego oznakowania robot zleconych przez Inwestora, nadzor budowy jest
zobowigzany natychmiast podja¢ kroki w celu usunigcia nieprawidtowosci, a w przypadku lekcewaze-
nia polecen zazadac¢ ukarania osob z personelu Wykonawcy odpowiedzialnych za utrzymanie prawi-
dtowego oznakowania.

Schemat oznakowania i zabezpieczenia robot Wykonawca zobowigzany jest umie$ci¢ w Dzienniku

Budowy przed przystapieniem do robot.

1. Wykonawca robot jest zobowigzany do:

1.

Takiej organizacji robot, aby nie powodowac bez koniecznej potrzeby niszczenia elementéw pasa dro-
gowego nieobjetych umowa o wykonaniu robot. W przypadku uszkodzenia lub zniszczenia jakiego-
kolwiek elementu pasa drogowego Wykonawca naprawi lub odbuduje go na koszt wihasny,

Bezzwlocznego uporzadkowania terenu pasa drogowego i terenu przylegltego po zakonczeniu robot

oraz protokolarnego jego przekazania przedstawicielowi Inwestora.

111, Wykonawca robot ponosi skutki prawne za ewentualne szkody osob trzecich

1.

spowodowane prowadzeniem robot w pasie drogowym w Iwigzku z7:

Niewlasciwym oznakowaniem i zabezpieczeniem robot.

2. Wadami technicznymi wykonanych robot powstatymi w okresie gwarancyjnym.



V. UZGODNIENIA.

Temat:
Budowa gminnego ciagu pieszego wzdluz rzeki Korzeniowki w Szydlowcu
pomiedzy ulica sportowa a ulicg Narutowicza.

Adres obiektu:
Miejscowos$é: Szydlowiec,
Gmina: Szydlowiec,

Wojewodztwo: mazowieckie,

Nr dzialek: 4297, 4289, 4296, 4284/2, 4263, 4265, 4269/3, 4269/4, 4537/3, 5282, 4538/3,

4270/1, 4278/2.
Inwestor:
Gmina Szydlowiec
z siedzibg:
Pl. Rynek Wielki 1
26-500 Szydlowiec
ZAWARTOSC:

1. Wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - Strefa historycznego centrum S 1
w miescie Szydtowcu zatwierdzonego Uchwala Rady Miejskiej nr 212/XLIII/09 z dnia 23.09 2009r.

2. Opinia urbanistyczna znak 59 / BRP / 2010 z dnia 25.06.2010r. w sprawie wydania opinii na temat

poszerzenia ciagu pieszo-42KPJ na sasiednie jednostki planistyczne

Os$wiadczenie Projektanta.

Oswiadczenie Sprawdzajgcego.

Uprawnienia Projektanta.

Wpis do CROPUB Projektanta.

Zaswiadczenie o przynalezno$ci do Izby Inzynierow Budownictwa — Projektanta.

Uprawnienia Sprawdzajacego.

Wpis do CROPUB Sprawdzajacego.

10 Zaswiadczenie o przynaleznosci do Izby Inzynieréw Budownictwa Sprawdzajacego.

00NV w

Data opracowania: 28 wrzesnia 2017 r.
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tel/fax (42) 636 B725

0501 128 154
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Pan

Andrzej Jarzynski
Burmistrz Miasta Szydiowca
Rynek Wieki 1

26-500 Szydtowiecki

dot. Miejscowegdo planu zagospodarowania przestrzennego obszaru strefy historycznej centrum S1
w Szydtowcu

OPINIA URBANISTYCZNA

W odpowiedzi na zapytanie o mozliwo$¢ poszerzenia ciggu pieszo-jezdnego 42KPJ (w
planie szeroko$¢ zmienna 3-4 m odpowiadajgca granicom istniejgcej dziatki) na sasiednie
jednostki planistyczne oswiadczam iz plan w §17 ust.6 umozliwia, w kazdym terenie
zorganizowanie drogi wewnegtrznej poprawiajacej warunki zagospodarowania. Droga taka moze
moze byc zlokalizowana w sgsiedztwie ciggu pieszo-jezdnego 42KPJ tak aby tacznie stanowita

jedna przestrzen komunikacyjna.
T
?ﬁ‘ F ¥ Lt
R

obert Warsza
autor planu

BIUR) ROZWOJU PKZES IRZENNEGO WLODR
M.Reterski i wspdinicy-spétka jawna
90-508 t6d2,ul.Gdariska 112
tel,.0-42 636.87-25: 0-501 -129-154
NJF’:?25-187-09-08;Regon 473214648



Szydtowiec, dnia 5 lipca 2010 1.
ZP1.7327/92/2010

Wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru —
Strefa historycznego centrum S1 w mieScie Szydlowcu.

Wydziat Zagospodarowania Przestrzennego 1 Inwestycji Urzgdu Miejskiego
w Szydlowcu informuje, ze zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
obszaru — Strefa historycznego centrum S1 w miescie Szydlowcu zatwierdzonego Uchwatg
Rady Miejskiej Nr 212/XLIII/09 z dnia 23.09.2009 r. dziatka o numerze geodezyjnym 4278/1
potozona w Szydtowcu przy pl. Rynek Wielki 5 lezy na terenach ciggdw pieszo-jezdnych

oznaczona na rysunku planu symbolem 42KPJ.

Plan ustala zasade modernizacji i rozbudowy drég istniejacych oraz budowy nowych
drog na obszarze obowiazywania planu.
1. Obstuge komunikacyjng obszaru objgtego planem stanowia:
1) tereny drég, obejmujacy nastgpujace klasy drog:
a) KDL(KDZ), KDL — drogi lokalne
b) KDD - drogi dojazdowe
2) tereny ciagdéw pieszo-jezdnych oznaczonych w planie symbolem —
KPJ
3) ulice znajdujace si¢ terenach placéw oznaczonych na rysunku planu
symbolem - KPX
4) tereny ciagdw pieszych oznaczonych w planie symbolem — KP
2. Dla terenow, o ktérych mowa w ust.1 pkt. 1,2,4 plan ustala nastepujace
szeroko$ci w liniach rozgraniczajgcych:
1) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 1KDL(KDZ)
-rondo(wg linii na rysunku planu) i droga o szerokosci zmiennej od
11 do 16,5 m,
2) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 2KDL - wg linii
na rysunku planu zmienna od 14 do 15m
3) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 3KDL -wg linii na
rysunku planu zmienna od11,5 do 23m
4) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 4KDL-wg linii na
rysunku planu zmienna od 10 do 21,5 m
5) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem SKDL -wg linii na
rysunku planu zmienna od 10 do 20,5 m
8) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 6 KDL -wg linii na
rysunku planu zmienna od 15 do 21 m
7) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 7KDL -zmienna
od 12,5d0 22,5m
8) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 8KDL -zmienna
od11do17m
9) dla drég oznaczonych na rysunku planu symbolami 9KDD, 13KDD,
23KDD -10 m



10) dla drég oznaczonych na rysunku planu symbolem 10KDD, 30KDD
-zmienna od 10,5do 11,5 m

11) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 11KDD -zmienna
od 15,5 do 16,5m,

12) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 12KDD -zmienna
od 10,0 do 13,5 m,

13) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 15KDD -zmienna
od 10 do 12,5 m,

14) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 16KDD - 16 m,

15) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 17KDD -zmienna
od 10 do 23 m,

16) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 18KDD -zmienna
0d10do12,5m

17) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 19KDD -zmienna
0d9do9,5m

18) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 20KDD -zmienna
od 8 do 12 m,

19) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 21KDD -zmienna
od 13 do 21 m,

20) dla drog oznaczonych na rysunku planu symbolem 22KDD,28KDD
-zmienna od 7 do 10,5 m,

21) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 24KDD -13 m,

22) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 25KDD -zmienna
od 6,5 do 14,5 m,

23) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 26 KDD -zmienna
od 7,5do 14,5 m,

24) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 27KDD -zmienna
od 10 do 17 m,

25) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 29KDD -zmienna
od7do 12 m,

26) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 31KDD -zmienna
od8dollm,

27) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 32KDD -zmienna
od 9,5 do 15 m,

28) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 33KDD -zmienna
od 11,5do 13 m,

29) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 34KDD -zmienna
od 11 do 16 m,

30) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 35KDD -zmienna
od 12,5 do 19,5 m,

31) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 36KDD -8 m,

32) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 37KDD -zmienna
od5do6m,

33) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 38KDD -zmienna
od 14,5mdo 15,5m

34) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 39KDD -zmienna
od 13,5 do 15,5 m,

35) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 40KDD -zmienna
0d 9,5do 12,5 m,



36) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 41KPJ -zmienna
od 5do 6 m,

37) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 42KPJ - zmienna
od3do4 m,

38) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 43KPJ -zmienna
od5do 17 m,

39) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 44KPJ -zmienna
od 10,5 do 13,5 m,

40) dla drogi oznaczone] na rysunku planu symbolem 45KPJ -zmienna
od 10,5 do 14,5 m,

41) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 46KPJ -zmienna
od 6,5do7,5m,

42) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 47KPJ -zmienna
od 7,5 do 8,5 m,

43) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 48KPJ -zmienna
od 5,5 do 9 m,

44) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 49KPJ -zmienna
od 5do 10,5 m,

45) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem S0KPJ -zmienna
od 7do 8 m,

46) dla drog oznaczonych na rysunku planu symbolami 51KPJ, 52KPJ,
S53KPJ, SSKPJ, S4KPJ -8 m,

47) dla drég oznaczonych na rysunku planu symbolami S6KP i 57KP-
zmienna od 3,5 m do 4m

48) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 58KP-3 m,

49) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 59KP-zmienna od
3do 10 m,

50) dla drég oznaczonych na rysunku planu symbolami 60KP i 61KP-
zmienna od 2,5 do 5m,

51) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 62KP -zmienna od
2,5do 10 m,

52) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 63KP -zmienna od
5,5do 8m,

53) dla drég oznaczonych na rysunku planu symbolami 64KP, 65KP,
66KP -zmienna od 2 do 3 m,

54) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 67KP -zmienna od
1,5 do 3 m,

Maksymalne wymiary drég nie dotycza miejsc skrzyzowan gdzie

poszerzenia powstajg w wyniku wprowadzenia trojkatow widocznosei .

W miejscach tych podstawa wyznaczania linii rozgraniczajacych jest

rysunek planu.

Mozliwosci lokalizacji w liniach rozgraniczajacych drog, :

1) obiektow matlej architektury,

2) zieleni urzadzonej,

3) ciagdw komunikacji pieszej i rowerowe;j,

4) miejsc parkingowych ogélnodostepnych,

5) przystankéw komunikacji zbiorowej, kioskow

6) urzadzen zwiazanych =z eksploatacja drog oraz urzadzen
infrastruktury technicznej, jezeli zezwalaja na to przepisy
szczegolne,



5. Dla wszystkich teren6w wymienionych w ust.1 plan ustala obowigzek
spelienia warunkéw ochrony, nakazéw i zakazéw wymienionych
w ustaleniach ogdlnych:

a) zasad ochrony i ksztaltowania tadu przestrzennego - §38

b) zasad zagospodarowania przestrzeni publicznych - §9

¢) zasad ochrony $rodowiska przyrodniczego - §12

d) zasad ochrony dziedzictwa kulturowego, zabytkéw i dobr kultury
wspolczesnej - §13

e) zasady modernizacji, rozbudowy, i budowy infrastruktury
technicznej - §15

6. Plan dopuszcza obstuge dzialek budowlanych z drég wewnetrznych nie
wyznaczonych na rysunku planu, przyjmujgc ich minimalng szeroko$¢
w liniach rozgraniczajacych nie mniejsza niz:

1) 7m — dla obstugi maksymalnie 4 dzialek,

2) 8m - dla obstugi powyzej 4 dziatek.

3) dla drég nieprzelotowych, stuzacych obstudze powyzej dwoich
dziatek plan naktada obowigzek zakonczenia takiej drogi placem do
zawracania o minimalnych wymiarach 12,5X12,5m.

7. Plan ustala obowiazek zapewnienia miejsc postojowych na terenach
whasnych dziatkach przy uwzglednieniu nastgpujacych wskaznikow
(proporcjonalnie,z zaokragleniem w gorg) :

1) zabudowa mieszkaniowa -1mp/ mieszkanie

2) ushugi — 15 mp/ 1000m* powierzchni uzytkowej.

3) wielkopowierzchniowe obiekty handlowe — 25 mp / 1000m’
powierzchni sprzedazy.

4) obiekty  sportowe,  turystyczne,  rekreacyjne, hotelowe,
gastronomiczne, techniczne sale  widowiskowe, -10mp/100
uzytkownikéw

5) produkcja, sklady, magazyny — nie mniej niz 10mp/100
uzytkownikdw/pracownikow.

6) W uzasadnionych przypadkach gdy zapewnienie odpowiedniej liczby
miejsc parkingowych na dzialce jest niemozliwe dopuszcza sig
parkowanie na innych dziatkach w danej jednostce planistycznej
badz w terenach sgsiednich (inne jednostki planistyczne, parkingi
przyuliczne, strategiczne). Zasada ta nie dotyczy
wielkopowierzchniowych obiektow handlowych.

W zalaczeniu wyrys z miejscowego planu przestrzennego obszaru — Strefa
historycznego centrum S1 w mieécie Szydloweu — 1 egz.
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Biuro Rozwoju Przestrzennego w Lodzi

M.Reterski i wspélnicy-spolka jawna
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Gdafnska 112 p.53 90-508 Lédz
tel/fax (42) 636 B725

0501 128 154
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L.dz. 59/BRP/2010

Pan

Andrzej Jarzynski
Burmistrz Miasta Szydiowca
Rynek Wieki 1

26-500 Szydtowiecki

dot. Miejscowegdo planu zagospodarowania przestrzennego obszaru strefy historycznej centrum S1
w Szydtowcu

OPINIA URBANISTYCZNA

W odpowiedzi na zapytanie o mozliwo$¢ poszerzenia ciggu pieszo-jezdnego 42KPJ (w
planie szeroko$¢ zmienna 3-4 m odpowiadajgca granicom istniejgcej dziatki) na sasiednie
jednostki planistyczne oswiadczam iz plan w §17 ust.6 umozliwia, w kazdym terenie
zorganizowanie drogi wewnegtrznej poprawiajacej warunki zagospodarowania. Droga taka moze
moze byc zlokalizowana w sgsiedztwie ciggu pieszo-jezdnego 42KPJ tak aby tacznie stanowita

jedna przestrzen komunikacyjna.
T
?ﬁ‘ F ¥ Lt
R

obert Warsza
autor planu

BIUR) ROZWOJU PKZES IRZENNEGO WLODR
M.Reterski i wspdinicy-spétka jawna
90-508 t6d2,ul.Gdariska 112
tel,.0-42 636.87-25: 0-501 -129-154
NJF’:?25-187-09-08;Regon 473214648



Szydtowiec, dnia 5 lipca 2010 1.
ZP1.7327/92/2010

Wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru —
Strefa historycznego centrum S1 w mieScie Szydlowcu.

Wydziat Zagospodarowania Przestrzennego 1 Inwestycji Urzgdu Miejskiego
w Szydlowcu informuje, ze zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
obszaru — Strefa historycznego centrum S1 w miescie Szydlowcu zatwierdzonego Uchwatg
Rady Miejskiej Nr 212/XLIII/09 z dnia 23.09.2009 r. dziatka o numerze geodezyjnym 4278/1
potozona w Szydtowcu przy pl. Rynek Wielki 5 lezy na terenach ciggdw pieszo-jezdnych

oznaczona na rysunku planu symbolem 42KPJ.

Plan ustala zasade modernizacji i rozbudowy drég istniejacych oraz budowy nowych
drog na obszarze obowiazywania planu.
1. Obstuge komunikacyjng obszaru objgtego planem stanowia:
1) tereny drég, obejmujacy nastgpujace klasy drog:
a) KDL(KDZ), KDL — drogi lokalne
b) KDD - drogi dojazdowe
2) tereny ciagdéw pieszo-jezdnych oznaczonych w planie symbolem —
KPJ
3) ulice znajdujace si¢ terenach placéw oznaczonych na rysunku planu
symbolem - KPX
4) tereny ciagdw pieszych oznaczonych w planie symbolem — KP
2. Dla terenow, o ktérych mowa w ust.1 pkt. 1,2,4 plan ustala nastepujace
szeroko$ci w liniach rozgraniczajgcych:
1) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 1KDL(KDZ)
-rondo(wg linii na rysunku planu) i droga o szerokosci zmiennej od
11 do 16,5 m,
2) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 2KDL - wg linii
na rysunku planu zmienna od 14 do 15m
3) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 3KDL -wg linii na
rysunku planu zmienna od11,5 do 23m
4) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 4KDL-wg linii na
rysunku planu zmienna od 10 do 21,5 m
5) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem SKDL -wg linii na
rysunku planu zmienna od 10 do 20,5 m
8) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 6 KDL -wg linii na
rysunku planu zmienna od 15 do 21 m
7) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 7KDL -zmienna
od 12,5d0 22,5m
8) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 8KDL -zmienna
od11do17m
9) dla drég oznaczonych na rysunku planu symbolami 9KDD, 13KDD,
23KDD -10 m



10) dla drég oznaczonych na rysunku planu symbolem 10KDD, 30KDD
-zmienna od 10,5do 11,5 m

11) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 11KDD -zmienna
od 15,5 do 16,5m,

12) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 12KDD -zmienna
od 10,0 do 13,5 m,

13) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 15KDD -zmienna
od 10 do 12,5 m,

14) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 16KDD - 16 m,

15) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 17KDD -zmienna
od 10 do 23 m,

16) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 18KDD -zmienna
0d10do12,5m

17) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 19KDD -zmienna
0d9do9,5m

18) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 20KDD -zmienna
od 8 do 12 m,

19) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 21KDD -zmienna
od 13 do 21 m,

20) dla drog oznaczonych na rysunku planu symbolem 22KDD,28KDD
-zmienna od 7 do 10,5 m,

21) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 24KDD -13 m,

22) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 25KDD -zmienna
od 6,5 do 14,5 m,

23) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 26 KDD -zmienna
od 7,5do 14,5 m,

24) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 27KDD -zmienna
od 10 do 17 m,

25) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 29KDD -zmienna
od7do 12 m,

26) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 31KDD -zmienna
od8dollm,

27) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 32KDD -zmienna
od 9,5 do 15 m,

28) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 33KDD -zmienna
od 11,5do 13 m,

29) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 34KDD -zmienna
od 11 do 16 m,

30) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 35KDD -zmienna
od 12,5 do 19,5 m,

31) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 36KDD -8 m,

32) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 37KDD -zmienna
od5do6m,

33) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 38KDD -zmienna
od 14,5mdo 15,5m

34) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 39KDD -zmienna
od 13,5 do 15,5 m,

35) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 40KDD -zmienna
0d 9,5do 12,5 m,



36) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 41KPJ -zmienna
od 5do 6 m,

37) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 42KPJ - zmienna
od3do4 m,

38) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 43KPJ -zmienna
od5do 17 m,

39) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 44KPJ -zmienna
od 10,5 do 13,5 m,

40) dla drogi oznaczone] na rysunku planu symbolem 45KPJ -zmienna
od 10,5 do 14,5 m,

41) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 46KPJ -zmienna
od 6,5do7,5m,

42) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 47KPJ -zmienna
od 7,5 do 8,5 m,

43) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 48KPJ -zmienna
od 5,5 do 9 m,

44) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 49KPJ -zmienna
od 5do 10,5 m,

45) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem S0KPJ -zmienna
od 7do 8 m,

46) dla drog oznaczonych na rysunku planu symbolami 51KPJ, 52KPJ,
S53KPJ, SSKPJ, S4KPJ -8 m,

47) dla drég oznaczonych na rysunku planu symbolami S6KP i 57KP-
zmienna od 3,5 m do 4m

48) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 58KP-3 m,

49) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 59KP-zmienna od
3do 10 m,

50) dla drég oznaczonych na rysunku planu symbolami 60KP i 61KP-
zmienna od 2,5 do 5m,

51) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 62KP -zmienna od
2,5do 10 m,

52) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 63KP -zmienna od
5,5do 8m,

53) dla drég oznaczonych na rysunku planu symbolami 64KP, 65KP,
66KP -zmienna od 2 do 3 m,

54) dla drogi oznaczonej na rysunku planu symbolem 67KP -zmienna od
1,5 do 3 m,

Maksymalne wymiary drég nie dotycza miejsc skrzyzowan gdzie

poszerzenia powstajg w wyniku wprowadzenia trojkatow widocznosei .

W miejscach tych podstawa wyznaczania linii rozgraniczajacych jest

rysunek planu.

Mozliwosci lokalizacji w liniach rozgraniczajacych drog, :

1) obiektow matlej architektury,

2) zieleni urzadzonej,

3) ciagdw komunikacji pieszej i rowerowe;j,

4) miejsc parkingowych ogélnodostepnych,

5) przystankéw komunikacji zbiorowej, kioskow

6) urzadzen zwiazanych =z eksploatacja drog oraz urzadzen
infrastruktury technicznej, jezeli zezwalaja na to przepisy
szczegolne,



5. Dla wszystkich teren6w wymienionych w ust.1 plan ustala obowigzek
spelienia warunkéw ochrony, nakazéw i zakazéw wymienionych
w ustaleniach ogdlnych:

a) zasad ochrony i ksztaltowania tadu przestrzennego - §38

b) zasad zagospodarowania przestrzeni publicznych - §9

¢) zasad ochrony $rodowiska przyrodniczego - §12

d) zasad ochrony dziedzictwa kulturowego, zabytkéw i dobr kultury
wspolczesnej - §13

e) zasady modernizacji, rozbudowy, i budowy infrastruktury
technicznej - §15

6. Plan dopuszcza obstuge dzialek budowlanych z drég wewnetrznych nie
wyznaczonych na rysunku planu, przyjmujgc ich minimalng szeroko$¢
w liniach rozgraniczajacych nie mniejsza niz:

1) 7m — dla obstugi maksymalnie 4 dzialek,

2) 8m - dla obstugi powyzej 4 dziatek.

3) dla drég nieprzelotowych, stuzacych obstudze powyzej dwoich
dziatek plan naktada obowigzek zakonczenia takiej drogi placem do
zawracania o minimalnych wymiarach 12,5X12,5m.

7. Plan ustala obowiazek zapewnienia miejsc postojowych na terenach
whasnych dziatkach przy uwzglednieniu nastgpujacych wskaznikow
(proporcjonalnie,z zaokragleniem w gorg) :

1) zabudowa mieszkaniowa -1mp/ mieszkanie

2) ushugi — 15 mp/ 1000m* powierzchni uzytkowej.

3) wielkopowierzchniowe obiekty handlowe — 25 mp / 1000m’
powierzchni sprzedazy.

4) obiekty  sportowe,  turystyczne,  rekreacyjne, hotelowe,
gastronomiczne, techniczne sale  widowiskowe, -10mp/100
uzytkownikéw

5) produkcja, sklady, magazyny — nie mniej niz 10mp/100
uzytkownikdw/pracownikow.

6) W uzasadnionych przypadkach gdy zapewnienie odpowiedniej liczby
miejsc parkingowych na dzialce jest niemozliwe dopuszcza sig
parkowanie na innych dziatkach w danej jednostce planistycznej
badz w terenach sgsiednich (inne jednostki planistyczne, parkingi
przyuliczne, strategiczne). Zasada ta nie dotyczy
wielkopowierzchniowych obiektow handlowych.

W zalaczeniu wyrys z miejscowego planu przestrzennego obszaru — Strefa
historycznego centrum S1 w mieécie Szydloweu — 1 egz.
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